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PROLOGO

El amor a la tierra natal es uno de los sentimientos
mds puros que anidan en el ser humano. El paso del
tiempo en lugar de amortiguarlo lo aviva intensamente,
dando al recuerdo una nueva dimension en la que la rea-
lidad se idealiza al conjuro mdgico de la nostalgia, la
arioranza y la saudade... '

Este pensamiento se ha interpuesto en mi mente al
leer el libro escrito por los hermanos Francisco y Antonio
Rodriguez Batllori que lleva por titulo: Sardina, puerto
del Atlantico (Apuntes para la historia de Galdar). Lo
primero que puedo dar fe, tras la lectura del mismo, es
que estd escrito con amorosa delectacion y acuciante di-
ligencia.

Los autores han recabado mi colaboracion como pro-
loguista; y el honor que me dispensan me obliga a exal-
tar, con justicia, la obra y a aportar algin pormenor
nuevo, de mi propia cosecha, que pueda contribuir a los
altos fines inspiradores de la misma.

' Francisco Rodriguez Batllori es un escritor de reco-
nocido prestigio dentro y fuera del dmbito insular.
Es un poeta de inspirado estro y moderna factura (vie-
nen a mi memoria en este instante sus libros Efimera
Voz, Puente iluminado y Laminas de luz). Como prosista
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hay que destacar la fluidez de su estilo a un tiempo pul-
cro y castizo (recuerdo en la presente ocasion Andar y
ver, El escritor y su paisaje, Crénica intemporal, etc.).
Otra faceta de su actividad literaria son los estudios gal-
dosianos, rindiendo culto de admiracion a la figura mds
importante de la literatura canaria, con dimensién uni-
versal, en auge constante (Galdds en su tiempo, etc.). He
dejado para remate las crénicas periodisticas, en la pren-
sa nacional e insular, con un quinto sentido para captar
la noticia palpitante bajo el signo de la mds viva actua-
lidad. Francisco Rodriguez Batllori ha sabido ademds
compatibilizar las actividades literarias con el ejercicio
de sus tareas profesionales.

Antonio Rodriguez Batllori es un diligente investiga-
dor del pasado de las islas, con desbordada pasion por
los estudios historicos y genealdgicos. Bajo la pauta de
trabajos de esta indole acometidos por el general de
Ingenieros don José Maria Pinto de la Rosa, centrados
en torno al linaje Herndndez Pinto, ha publzcado un in-
teresante optisculo en el que entronca dicha estirpe con
otras conocidas familias galdenses, tales como Bethen-
court, Quintana, Cabrera, Ponce de Ledn, Zurita, Aguilay,
Martel, etc. El amor por Gdldar y Sardina del Norte le ha
movido a coleccionar documentos y textos de toda indo-
le. para apoyar sobre ellos la exacta reconstruccion del
pasado. Antonio Rodriguez Batllori es militar de profe-
sion; pertenece al cuerpo de Artilleria, y ostenta dentro
del mismo el grado de coronel.

Hasta ahora la historia de Canarias ha centrado su
atencion sobre el archipiélago en su conjunto o sobre
cada una de las islas como unidades preferenciales. Se
impone ahora acometer esta especie de historia «menor»,
en la que beneméritos investigadores al reconstruir el
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pasado de los pueblos, con seriedad y rigor, estin la-
brando los sdlidos sillares del prometedor edificio del
futuro. En esta empresa rivalizan en el momento presen-
te los estudiosos de Tenerife y Gran Canaria. Los pri-
meros con abundancia de medios, por haberse conserva-
do intactas las series documentales legadas por las ge-
neraciones precedentes, desde el momento mismo de la
congquista. Los segundos con notoria precariedad, luchan-
do a brazo partido, por razén de haber desaparecido
integramente el archivo del viejo Cabildo, transportado
a Holanda por el almirante van der Does, cuando el
asolador asalto de 1599, y del nuevo depdsito de fondos
concejiles en el fatidico incendio de 1842. Por esta doble
y trdgica circunstancia, cualquier estudio de historia de
Gran Canaria, hecho seriamente, retine virtudes en «gra-
do heroico», como se suele afirmar de los santos.

Los hermanos Batllori, nacidos en Santiago de los
Caballeros de Gdldar (con este nombre era conocida la
villa a principios del siglo XVI) han elegido como telon
de fondo de su reconstruccion historica la costa del reino
de los guanartemes del Norte, aunque situando siempre
en un primer plano el grao o puerto de la villa, conocido
desde tiempo inmemorial con el nombre de Sardina;
cuya cita mds remota se descubre en las famosas Déca-
das del cronista real Alonso de Palencia, escritas alld por
el aiio 1485.

El puerto de Sardina del Norte vivié momentos de
esplendor mientras la navegacién a vela, por un lado, y
los malos caminos, por otro, obligaron a las ciudades
vibereiias a buscar la senda mds corta para arribar al
mar. Algo similar ocurrié en Tenerife con Garachico y
el Puerto de la Cruz. Pero el dia que la navegacion a
vapor requirié la utilizacion de ingentes capitales mobi-
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liarios, obligando -de paso a los puertos a costosas obras
de infraestructura y a exigencias muy particulares de
abrigo, seguridad y calado, las circunstancias variaron
por completo. Si a ello unimos la nueva red de carrete-
ras, que puso fin a los tradicionales atajos y vericuetos,
permitiendo la fdcil comunicacion con el Puerto de la
Luz, tendremos una clara explicacion de la etapa actual
de decaimiento y postracién, reducido a la condicion de
refugio pesquero.

El puerto de Sardina conocié cuatro siglos de pros-
peridad (XVI-XIX), cuando entraban y salian por la rada
barineles, carabelas, urcas, saetias, galeotas, bergantines,
polacras y pailebotes para facturar al exterior los ricos
productos de la vega de Gdldar (azicar, vino, quesos,
frutales, cochinilla, etc.) y dar entrada a las mercancias
islefias, peninsulares y fordneas de consumo y uso (ce-
reales, aceite, pescados, tejidos, calzado, herramientas,
etcétera). Este es precisamente el brillante periodo que
los hermanos Rodriguez Batllori reconstruyen con toda
suerte de detalles, por cuya laboriosa tarea les deberdn
perenne gratitud sus conterrdneos.

Puesto a destacar los méritos intrinsecos de la obra
se impone aludir a tres aspectos fundamentales: el ins-
titucional, el de obras ptiblicas y el estadistico.

‘El estudio de las instituciones portuarias ha de me-
recer particularmente la atencidn del sagaz lector. La
alcaldia de mar —donde por cierto desempeiian un pre-
ponderante papel algunos antepasados de los autores—
es reveladora de la importancia del surgidero a través
del ejercicio de la autoridad y las decisiones de gobierno.
La capitania de puerto, de efimera existencia, evoca el
trdgico destino de las islas asaetadas en su paz interior
v comercio exterior por la incesante picadura ponzofiosa
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de piratas y corsarios. La ayudantia de marina (1859)
seitala el momento culminante de Sardina del Norte, al
adquirir el rango de cabeza del distrito maritimo de
Gdldar, con un alférez de fragata a su frente.

El capitulo consagrado a las obras publicas reviste
particular interés por cuanto nos informa, con todas sus
incidencias, de la reforma interior del puerto y de la
construccion del muelle (1861). En otro orden de cosas,
la carretera de Gdldar a Sardina fue un paso econdmico
decisivo, acometido en 1901, al permitir la sustitucion
del camello por carros y carretas.

Mencion expresa hay que hacer del importante apara-
to estadistico, que avala y valora la presente publicacion.
Si Herodoto viviese en nuestra época, no vacilaria en
afiadir un ojo mds a la historia: la estadistica. Sin un
soporte rigido cuantitativo la historia se convierte en
mero pasatiempo, cuando no en simple curiosidad. En
este aspecto concreto la obra Sardina, puerto del Atlan-
tico extrema la diligencia hasta limites insospechados,
dadas las circunstancias adversas anteriormente expues-
tas.

% £ *

Con las lineas que preceden estaria cumplida mi grata
mision de prologuista. Pero quiero ofrecer a Sardina v,
de rechazo, a Gdldar algunos pormenores nuevos, inco-
nexos, que revisten trvascendencia, unas veces, y mero in-
terés o simple curiosidad, otras. No tienen entre si
ninguna unidad cronoldgica, pues tres de los hechos se
refieren al remoto siglo XV, en los mismos prdodromos
de la conquista; el cuarto a la centuria XVI1II, y el quinto
a la antesala de nuestra propia edad, el siglo XIX.

El cronista real Alonso de Palencia alude en la Cuarta
Década de su historia, recientemente descubierta, al puer-
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to de Sardina en dos ocasiones sucesivas. La primera para
referirse a la recalada que hizo en dicho surgidero, en
julio de 1478, la escuadra portuguesa del almirante Jorge
Correa, decidida a obstruir las operaciones de conquista
de la isla de Gran Canaria, a raiz misma de la fundacion
del campamento de Las Palmas el 24 de junio del propio
afio, por obra del capitin Juan Rején. Castilla (Reyes
Catdlicos) estaba entonces en guerra contra Portugal (Al-
fonso V) (1); y en los planes del almivante Correa entraba
el ataque combinado por mar y tierra al Real de Las Pal-
mas, después de haber pactado la colaboracién de los
indigenas para una ofensiva conjunta. La negociacion con
los aborigenes grancanarios tuvo por escenario el puerto
de Sardina. El ataque se efectué poco tiempo después,
pero con el mds rotundo v completo de los fracasos (2).

El segundo episodio que relata el cronista Palencia,
se produce un aito mds tarde, en 1479, tratindose de un
incidente mds de la rivalidad a muerte entre el capitin
Juan Rejon y su oponente el gobernador Pedro del Algaba,
con la colaboracion del dedn Bermuiidez. Habiendo mar-
chado el primero a Lanzarote, en busca de provisiones,
vio obstruida la entrada en el puerto de las Isletas al re-
greso, forzdndole a buscar refugio en Sardina. Después
fue atraido a Las Palmas con engafios y afiagazas hasta
caer en la trampa que le tendian sus enemigos, de resultas
de la cual acabd siendo hecho prisionero y pasaportado

(1) Se trataba de la guerra de sucesidn, declarada entre Cas-
tilla y Portugal a raiz del fallecimiento de Enrique IV en 1474.
Isabel la Catélica invocaba su legitimidad frente a Juana la
Beltraneja, considerada como esptrea. Esta dltima conté con el
apoyo del rey Alfonso V de Portugal, con la cual se habia esposado.

(2) Jost L6pez pE ToRrRo: La conquista de Gran Canaria en la
«Cuarta Década» del cronista Alonso de Palencia. 1478-1480, en
«Anuario de Estudios Atlanticos», n.° 16 (afio 1970), pag. 351.
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para Sevilla (3). Este fue el primer acto de un terrible
drama que convertiria, andando el tiempo, a la victima en
verdugo y al triunfador en ajusticiado (4).

El tercer acontecimiento es un hecho tan importante
como desconocido. Se trata de la construccion, en el mo-
mento culminante de la conquista de Gran Canaria, de la
torre de Galdar, cuya ubicacion se impone fijar, sin posi-
ble vacilacion, en el puerto de Sardina. Recuérdese que
todas las fortalezas de la conquista se emplazaron en
puertos y surgideros para ofensa de las zonas aledafias,
estando a cubierto de cualquier sorpresa y asegurado el
aprovisionamiento maritimo. Vienen a la memoria los to-
rreones de Rubicén, La Gomera, Gando, Las Palmas,
Agaete, Anaga, etc. De dicho castillete fue guarda mayor
Lorenzo Ferndndez Padilla, vecino de Antequera, por par-
ticular concesion del capitdn-conquistador Pedro de Ve-
ra (5). En 1502 la diminuta fortaleza se halla abandonada
y semidestruida, hasta el punto de reclamar de los Reyes
Catdlicos su concesion el vecino de Santiago de los Caba-
lleros Andrés de Betancor, alegando los servicios presta-
dos en la empresa por su padre Maciot de Betancor y su
abuelo materno Armide Yacocon Guananarteme (6).

(3) 1Ibid., pag. 363.

(4) Como es sabido, en mayo de 1480 Juan Rején desembarcd
por sorpresa en el Puerto de la Luz; entraba subrepticiamente
en Las Palmas y conseguia apoderarse por sorpresa de Pedro
del Algaba. Pocos dias madas tarde este ultimo padecia muerte
vil en el patibulo.

(5) ARCHIVO DE SIMANCAS: Casa y Sitios Reales.

(6) Ibid. Registro del Sello. En este documento se especifica
que «en Galdar... dis que esta una torre, que avia seido fecha
para la conquista de los canarios, la qual estd cayda e mal re-
parada».
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Con un salto de tres siglos, cabe descubrir en plena
etapa de la Ilustracion, otra circunstancia muy significa-
tiva. Los autores de Sardina, puerto del Atlantico desta-
can, como se merece, la construccion entre 1778-1786 del
espléndido templo parroquial de Santiago de Gdldar. Pero
se olvidan de consignar que pusieron inteligencia, espiritu
creador y pericia tres tinerfefios dignos de perenne recor-
dacion, sacados de la nada por quien esto escribe. El pri-
mero el sargento mayor de milicias y maestre de navio
Antonio José Eduardo, autor de los planos del templo; el
segundo el famoso arquitecto Diego Nicolds Eduardo, qgue
revisé las trazas y dirigio las obras (7), y el tercero el maes-
tro de canteria Patricio Garcia, artista excepcional en el
tallado de la piedra (8).

El ultimo pormenor de importancia se sittia a media-
dos del siglo XIX, vy afecta a mi abuelo materno don José
Benigno de Armas y Ximénez del Valle, que acabd sus
dias siendo presidente y magistrado de la Real Audiencia
de La Habana, después de haber desempetiado, en diversas
ocasiones, la presidencia de la Diputacion Provincial de
Canarias (9). En plena juventud y ejerciendo la profesion
de abogado en Las Palmas fue designado por Real orden

El solicitante aducia como méritos que «su padre, ¢ abuelo
e él e otros parientes suyos nos havian servido e gastado quanto
tenian... en nuestro servicio...».

(7) Recuérdese que este insigne arquitecto proyectd y dirigié
las obras para la conclusién de la catedral de Las Palmas. ANTO-
NI0O RUMEU DE ARMAS: Piraterias y atagues navales contra las
Islas Canarias. Madrid, 1950, tomo I1I, 1* parte, pags. 318-343
y 353.

(8) Ibid.

(9) LEOPOLDO DE LA ROsA: Noticias histéricas del Consejo Pro-
vincial de Canarias, en «Estudios de Derecho Administrativo Es-
pecial Canario», tomo V (afio 1971), pags. 37-38 y 4445,
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de 27 de julio de 1860 asesor de Marina de Gdldar (10).
Si recuerda el lector que un afio antes se habia erigido
la ayudantia de Marina (Real orden de 16 de noviembre),
quedard reforzada la importancia del trdfico y las rela-
ciones comerciales del puerto de Sardina, hasta el punto
de aconsejar al Ministerio de Marina la creacion de una
auditoria que solventase los problemas y litigios de indole
juridica.

De esta manera cumplo con el grato compromiso de
valorar una obra como Sardina, puerto del Atlantico re-
pleta de sobresalientes méritos, y ariado unos granos de
arena en la comun empresa de devolver a Gdldar y a Sar-
dina una estampa mds fiel de su glorioso pasado.

ANTONIO RUMEU DE ARMAS
De la Real Academia de la Historia

Madrid, junio de 1979.

(10) ARrcHIVO HISTORICO NACIONAL DE MADRID: Ultramar, leg.
2092. El titulo de asesor aparece expedido en San Fernando, el
3 de agosto, por el teniente general de la Armada don José Maria
de Bustillo, capitdn general del Departamento de Cadiz.
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PRESENTAMOS a la curiosidad del lector, llanamen-
te aderezadas, unas breves noticias sobre el puerto de
Sardina del Norte, correspondiente al término municipal
de Gdldar, isla de Gran Canaria, y su Ayudantia de Ma-
rina, que le presté en el pasado rango e importancia de
villa marinera. No son muy copiosos los datos que sobre
este puerto figuran en los archivos y textos a que hemos
tenido acceso. Tal inconveniente, sin embargo, no debe
entorpecer nuestro propdsito de que las noticias que en
este libro se recogen sean utilizables por quienes acome-
tan la labor, ain inédita, pero viable, de fijar la historia
de la noble ciudad que fue cuna de reyes y de magnates.

Nuestra gratitud a los centros culturales y a las per-
sonas que nos han prestado su generosa colaboracidn.
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PALABRAS PREVIAS

LA Historia suele ser ambiciosa. Pero el caracter, gene-

ralmente precario, de sus fuentes motiva que no siem-
pre pueda conseguir los objetivos propuestos, y que pro-
fundos vacios distancien, quiebren o interrumpan la con-
tinuidad de algunos episodios mas o menos fundamen-
tales. El atractivo histérico es tan grande, sin embargo,
que merece la investigacién paciente e hilvanada de no-
ticias reveladoras de unos sucesos que, gracias al ejerci-
cio de esta vocacién, dejan de ser enigmaticos. Se siente
la preocupacién del pasado como si de su examen pudie-
ra deducirse la sintomatologia del futuro.

En la recreacién de una época han de utilizarse fuen-
tes de muy diversa indole, ya que la transmisién oral, por
si sola, es insuficiente para el intento de reconstruir el
esquema de unas vidas o de una sociedad pretéritas. Si
reflexionamos sobre estas fuentes nos daremos cuenta de
los peligros que algunos textos escritos suponen. Cierto
que nos descubren nombres, episodios y lances, pero no
debe olvidarse que fueron redactados por hombres que
debieron reflejar en ellos su propio sentimiento, su pa-
sién, sus intenciones. A medida que nuestro conocimiento
del pasado amplia su campo de visién y aleja la linea del
horizonte en que se confunde la realidad con las lucu-
braciones e hipétesis difusas y borrosas, mas claro y
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luminoso es el sello de autenticidad que debe presidir en
la reconstruccién del pasado.

¢Qué categorias de sucesos entran a formar parte de
nuestro trabajo? Parece evidente que no podamos hacer-
nos eco de todos los hechos —muchos, incluso, trascen-
dentes— acaecidos en el periodo de tiempo y en el li-
mitado espacio geografico en que pretendemos mover-
nos. No renunciamos, sin embargo, de antemano a nin-
gun dato, aunque parezca nimio, en el intento de re-
construccién de un pasado histérico insular no demasia-
do remoto. Por fortuna, en este caso, nos han sido le-
gados algunos textos y documentos, no muy copiosps,
pero si suficientes para apoyar en ellos la reconstruccién
de determmados hechos de la mlmhlstorla local; 51mple
fleco adherido a los grandes acontecimientos de la His-
toria de Canarias. _

No se trata de un estudio erudito —Yy esto no-.es cu-
rarse en salud—; no se pretende lograr una clarificacién
exhaustiva de los hechos y circunstancias que concurrie-
ron en la creacién y desarrollo del puerto de Sardina del
Norte, en la isla de Gran Canaria, ni apurar hasta sus
heces la personalidad de quienes a este puerto estuvieron
vinculados por razén de profesionalidad nautica. Muchos
lances, sucesos y conductas que pasados por el filtro ri-
guroso de la erudicién adquieren rango y categoria de
episodio histérico, quedan reducidos —si se les trata con
sencillez y naturalidad— a su justa y amena condicién
de recordatorio, de noticiario dtil, de contribucién a
otros estudios de mayor entidad y.rango. o

Tales son las directrices que nos han guiado. Sosla—
yando las vastas captaciones de la historia insular, he-
mos elegido la proyeccion localista o de «campanarlo»-
seguin afortunada expresién de Toynbee.
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1. MOMENTO AURORAL

PARA no sentirnos ajenos al ambiente, y a fin de que
¢éste sirva de decorado esencial, es preciso que le conoz-
camos. Sin tal conocimiento previo, mas o menos per-
fecto, no concebiriamos €l devenir humano, el protago-
nismo de las personas, la mutacién y el ensamblaje, en
algunos casos, de los hechos: quiénes eran aquéllas y qué
se proponian éstos. La geografia y la cronologia han sido
denominados «ojos de la Historia» y, efectivamente, sin
ellos seria dificil, si no imposible, situar y comprender
determinados acontecimientos. No hace falta insistir: la
geografia nos ofrece el espacio; la cronologia marca la
pauta, el ritmo del tiempo. Como introduccién obligada
a nuestro trabajo juzgamos necesario incluir una rapida
visién del escenario que le corresponde, desde sus orige-
nes hasta que, en algin rincén de ese escenario, comien-
zan a palpitar y hacerse sentir las circunstancias que pre-
tendemos anotar: cémo se han sucedido en el tiempo,
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como se han difundido y por qué caminos alcanzaron la
imagen que hoy nos ofrecen.

Es un hecho bien sabido que sélo puede hablarse de
prehistoria canaria en funcién de una simple localizacién
en el espacio. El archipiélago fue el resultado de un pro-
ceso en el que intervinieron elementos diversos, algunos
de los cuales escapan, sin duda, a nuestro conocimiento;
de otros muchos es dificil precisar el origen y el caracter.
El planteamiento de este problema opondra siempre la
oscuridad de un eclipse y sélo cobrara transparencia a
partir del momento auroral de la incorporacién de las
islas a la cultura europea, es decir, cuando se definié la
regién y se establecieron las bases de su individualidad y
su ordenacién juridico-administrativa. La regién geogra-
fica se convierte en regién humana; los factores mate-
riales determinan el futuro de las islas y de sus habi-
tantes.

Nac1c’) el archipiélago canario a la luz de Occidente en’
el punto inicial del Renacimiento; hasta el siglo xv habia
permanecido sumido en un profundo suefio milenario,
ajeno a la existencia de otras civilizaciones. «El libro de
Canarias —escribe Garcia Venero, moderno y atinado bio-
grafo de las islas— empieza por innumerables paginas’
en blanco hasta que la Mitologia y el «¢lan» imaginativo
de los primeros gedgrafos y poetas lo iluminaron abiga-
rradamente, pintando y escribiendo desde las riberas del
Mediterrianeo» (1). Impresiona el descubrir que en una
era en que ya existian continentes e islas para los que el
mundo no celaba secretos, por motivos de incomunica-
cién permaneciesen en el limbo de lo inexplorado unas

(1) MaxiMIANO GaRcfa VENERO: Canarias (Biografia de la re-
gion atldntica), 1962.
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tierras luminosas que estimulan la imaginacién y la cu-
riosidad.

Fabulosas ideas sobre esta. regién se habian 1nf11trado
en la fantasia de las gentes; a fuerza de interpretaciones
ingeniosas las Canarias se vieron nimbadas por una au-
reola de misterio, favorecida por el fracaso de algunas
expediciones nauticas que intentaban surcar el «Mar Te-
nebreso» en ruta hacia latitudes mitolégicas. Entre las
costas europeas y el archipiélago se extendia la alfombra
verdiazul del océano. En la orilla islefia esperaba un apa-
sionante mundo de contrastes. Un ser vivo que pasaria
de un salto desde la oscuridad milenaria a la luz cenital
y fecunda del Renacimiento europeo. Unamuno escribiria
varios siglos después, desde Las Palmas: «No se si en
rigor es desde Europa desde donde ahora escribo». «Por-
que ellas (las islas Canarias) no son, ante todo y sobre
todo, sino una avanzada de Europa, de Espafia sobre
América y una avanzada de América sobre Espafia y so-
bre Africa... Son un mesén colocado en una gran encru-
cijada de Ios caminos de los grandes pueblos» (1). Aparte
toda lucubracién literario-geografica el profesor de Sa-
lamanca intuia que se hallaba en un «mesén», en una
«venta» de los caminos de Espafia.

La incorporacién de Canarias a la Corona de Castilla
fue obra realenga, tarea personal de Isabel I, en el mo-
mento cenital de su reinado. Antonio de Nebrija descu-
br1o sin rodeos que la Soberana queéria convertir las islas
en un «barrio o provincia» suburbana de Espafia. ¢Ha-
bria visto alguna vez el océano la reina de Castilla? Quiza
apenas lo habfa imaginado desde el observatorio de una
vocacién atlantica. El atractivo de incorporar al ambito

(1) UnaMuNno: Por tierras de Portugal y Espaia. Madrld
1930.
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de sus dominios un archipiélago al que la fantasia colo-
reaba con el pincel del mito, la fabula o la quimera pudo
influir también en el 4nimo de la Soberana, no tan des-
poseida de sensibilidad ni tan &aridamente monolitica
como algunos de sus bidgrafos han pretendido. No debe
olvidarse que de las islas trascendia también una leyenda
incitadora: la del monje Branddn que gozé del privilegio
de celebrar el Santo Sacrificio sobre la rugosa piel de
una ballena...

La convocatoria de voluntarios para la conquista no
prometia demasiado aliciente. La reina no ofrecia oro ni
plata ni piedras preciosas. En esta empresa que alberga-
ba el designio de ensamblar el silencio neolitico con el
brillo del Renacimento, el incentivo sélo consistia en unas
tierras fértiles, un clima generoso, algunas vagas prome-
sas de tipo comercial..., el fascinante sefiuelo de un nom-
bre prodigioso y fantastico: el de Afortunadas. La con-
vocatoria tuvo éxito. El archipiélago va a nacer a la vida
de la civilizacidn. Las islas que fueron reputadas por Cam-
pos Eliseos y que incluso en los tiempos del caballero
normando Juan de Bethencourt y de su sobrino y herede-
ro Maciot eran conocidas por el epiteto de Afortunadas
se llamaran muy pronto islas Canarias. «No se puede du-
dar que la fama de la isla de Canaria —escribe Viera y
Clavijo—, su ruidosa conquista y la recomendacién de
sus circunstancias, que le adquirieron el caricter de
Grande, y la dignidad de capital, fue también la causa
de que su nombre absorbiese el de las otras y se difundie-
se, haciéndose genérico de todas» (1).

Claudio de la Torre presenta a las hijas del Rey Atlas

(1) JosE pE VIERA Y Cravio: Historia General de las Islas
Canarias.
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en el lenguaje casi lirico que solia emplear el desapare-
cido escritor islefio cuando evocaba algiin aspecto de la
tierra que le vio nacer: «Las Canarias —dice—, con cual-
quier nombre que se las designe, son de todos modos una
de las ideas poéticas mas antiguas de la Humanidad. Has-
ta qué punto fue verdadera aquella versién paradisiaca
de los primeros testimonios, es éste un oscuro problema
sobre el que aun no se han puesto de acuerdo la Historia
y la Leyenda» (1).

(1) Crauvpio bE LA TORRE: Las Canarias Orientales. Editorial
Destino.
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. 2. UNA EXPEDICION DECISIVA

LOS Reyes Catolicos, que en el afio 1477 habian adqui-
rido el derecho sobre Gran Canaria, Tenerife y La Palma,
en virtud de cesién otorgada en Sevilla por Diego de He-
rrera ¢ Inés Peraza, sefiores de Lanzarote, creyeron lle-
gado el momento de incorporar formalmente aquellas
islas al brillante cortejo de pueblos que se hallaban bajo
su soberania. La expediciéon a Gran Canaria —primer epi-
sodio importante de esta empresa— fue inspirada, repe-
timos, por la Reina Isabel, en su afan casi obsesivo de
«inducir e traer los pueblos... e los convertir a nuestra
santa fe catdlica... e los ensefiar e doctar de buenas cos-
tumbres». ,

~ Parti6 del puerto de Santa Maria una flotilla bien per-
trechada, llevando a bordo seiscientos soldados de Infan-
teria y treinta de a caballo, reclutados en las superpobla-
das urbes de la Andalucia baja (1). Algunos aventureros

(1) Seiscientos hombres, afirma Abreu Galmdo, qulmentos
Andrés Bernéldez; -cura de los Palacios.
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se agregaron a la tropa, atraidos por la novedad de la ex-
pedicién y ambiciosos de los repartimientos de tierras
que su ventajosa presencia les prometia: hombres del
Condado de Niebla, de Jerez, de los dos Puertos, de Cadiz.
Capitaneaban la empresa el general leonés Juan Rején,
el portaestandarte o alférez mayor de la conquista Alonso
Jaimez de Sotomayor y el dean de Rubicén Juan Bermu-
dez, cuya conducta no deja mucho margen al elogio, pese
a las reales cédulas que exigian un celoso prestigio en
todo lo relativo a la conquista.

La navegacién fue lenta. Fondearon los buques ante
las Isletas el 24 de junio de 1478 y el desembarco no ofre-
cié dificultades. «Cortaron algunos ramos de palmas, con
los cuales se formé una gran tienda a cuya sombra eri-
gieron un altar». El dean Bermudez celebré su primera
misa islefia. Abreu Galindo hace intervenir en la funda-
cién de Las Palmas a un extrafio personaje: una anciana
que habla buen castellano disuade a Rejon de su propé-
sito de continuar hacia Gando, donde encontraria el doble
inconveniente de un camino escabroso y la oposicion be-
ligerante de los islefios. Deberia acampar en lugar mas
ameno, junto al curso del Guiniguada. ¢Qué revelacion
tuvo el caballero leonés para sospechar que se trataba de
Santa Ana, reencarnada por obra de un prodigio en aque-
lla mujer desconocida? Lo cierto es que, para testimoniar
su gratitud, dispuso la construccién de una iglesia con
la advocacién de la madre de la Virgen. El profesor Ru-
meu de Armas interpreta el abandono de la marcha hacia
Gando con criterio menos «milagroso» y mas realista: «A
bordo venian, a modo de guias, un lanzarotefio llamado
Fernan Guerra y un indigena, Juan de Telde... quienes
recomendaron que el sitio ideal y mas 6ptimo era el pal-
meral del Guiniguada. Primero, porque era una zona des-
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habitada, y luego, porque estaba entre Telde y Galdar, los
dos principales reinos de la isla» (1).

Los incidentes y sorpresas de la conquista fueron
multiples desde el primer momento. A la resistencia de
los islefios se afiadié una torpe enemistad entre Rejon y
el clérigo Bermiidez, discordia inoportuna que, al tras-
cender a la soldadesca, debilitaba su moral y quebranta-
ba la disciplina. Los Reyes eliminaron sin demora el foco
de la desavenencia, enviando a la isla un experto solda-
do, Pedro de Vera, con nombramiento de capitidn general
y amplias facultades para resolver los conflictos de juris-
diccién y los problemas de todo orden que la conquista
planteaba.

No fue ésta un paseo militar. Vera tropezé con dificul-
tades y, para vencerlas, acudié a procedimientos que al-
gunos cronistas han calificado con dureza. Los aborige-
nes se defendieron con tenacidad y coraje. Sin embargo,
la victoria espafiola tuvo una singular caracteristica: no
hubo vencedores ni vencidos, gracias al pacto concertado
con el guanarteme de Galdar, una del las figuras de la
conquista que inspira mayor interés y simpatia. «La fu-
sién fue absoluta y la desapariciéon de los canarios como
raza independiente no se produjo por una consciente des-
truccién, como erréneamente se ha creido, si en virtud
de la compenetracién sincera y total» (2). Es curioso con-
templar, con una perspectiva de cinco centurias, la pru-
dencia con que fueron dictadas las disposiciones del po-
der real, y muy especialmente la Real Cédula de Incor-

(1) ANTONIO RUMEU DE ARMAS: 496 aiios de la fundacién de la
ciudad. («El Eco de Canarias», 25 de junio de 1974).

(2) Pepro CULLEN DEL CASTILLO: Pregon de San Pedro Madrtir.
(«El1 Eco de Canarias», 24 de abril de 1974).
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poracién, verdadero instrumento politico-juridico, gér-
men del futuro desarrollo del archipiélago.

Los cronistas de los siglos xv y xvi diferenciaron es-
crupulosamente lo que existia en la isla al llegar los es-
pafioles y lo que posteriormente implantaron y desarro-
llaron éstos. Las fuentes que ofrecen mayor crédito son
el «Canarien», Espinosa, Abreu Galindo, Torriani, G6-
mara; les siguen Viana, Nufiez de la Pefia, Pedro Agus-
tin del Castillo, Marin y Cubas... Mas tarde, Viera y Cla-
vijo es el oraculo que imprime un ritmo vivo y moderno
a la transmisién escrita sobre el pasado de las islas. Vie-
ra, «<specimen» del despotismo ilustrado, tiene en su haber
la ventaja que le otorgan el tiempo y la distancia. «Pro-
curé siempre que no le sucediera lo que siglos antes habia
ocurrido a Fray Alonso de Espinosa —observa Garcia
Venero— quien, por hablar ingenua y objetivamente de
algunas familias poderosas en el archipiélago se encontré
perseguido» (1).

Transcurrieron ocho afios entre la conquista de Gran
Canaria y el sometimiento del resto de las islas. Durante
este periodo de tiempo se definié la politica hispana en
el territorio conquistado. Espafioles y aborigenes traba-
jaron con tenacidad; el trasplante de lo europeo tuvo
éxito, en lo posible, regulado y adaptado al escenario
islefio por leyes y ordenanzas.

No puede soslayarse en el comentario del episodio de
la conquista de Gran Canaria una breve alusién a su as-
pecto militar. No se desarrollaron grandes campaiias,
pero si sangrientas escaramuzas en las que perdieron la
vida algunos de los méas notables caudillos islefios. En la

(1) MaxIMIANO GaRcfa VENERO: Ob. cit.
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crénica de estos choques bélicos se mezclan leyendas y
lances retéricamente dramatizados, como ahora se dice,
y en los que a veces se supervalora exageradamente el es-
piritu de independencia. La traza militar de la conquista
seria ininteligible sin una comprensién razonadamente
moderada de la resistencia islefia frente a un aparato cas-
trense y a una realidad politica cuya magnitud hizo per-
der toda esperanza al guanarteme durante su estancia en
la Corte castellana.
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Antiguo grabado de la villa de Gdldar. (J. J. Williams. Lit. Adrien L. Richer.)






3. GALDAR

C/ ONVIVIAN los aborigenes en diez republicas canto-

nales, tribus o clanes. Segiin el P. Sosa, las montafias en
que vivian estaban cubiertas de «pinares, lentiscales, ace-
buchales, palmares y otros diversos arboles» (1). Era una
raza fuerte, agil y habilidosa; practicaban deportes, odia-
ban la mentira. Su habitaculo eran cuevas excavadas en
la roca y casas de piedra seca, con techumbre de madera
y barro. Promovian el fuego con facilidad y poseian ga-
nigos y otros utensilios domésticos cocidos al sol. Abreu
Galindo describe graficamente el vestido de los cana-
rios: sus toneletes de junco, sus «tamarcos», su calzado
de cuero de cabra sujeto a la pierna por correas. Sabian
extraer y conservar sebo, cultivaban la cebada, para la
produccién de gofio, y removian la tierra con maderas
rematadas por cuernos de cabra. Para pescar, solian con-

(1) FraAY Josk bE Sosa: Topografia de la Isla Fortunada Gran
Canaria. Santa Cruz de Tenerife, 1489,

35



gregarse en la noche alumbrados con hachas de tea. En
el reparto de la captura observaban una singular consi-
deracién hacia la mujer: «la prefiada —escribe Abreu
Galindo— recibia su parte y la de la criatura que llevaba
en el vientre». Las ocupaciones profesionales eran diver-
sas: habia albaiiiles, pintores, estereros, sogueros. El ofi-
cio de carnicero era vil y quien lo practicaba quedaba ex-
cluido de la convivencia. Poco éxito habriamos de pro-
nosticar a los grandes mataderos industriales de nuestra
época si cayésemos en el remilgado escrupulo exigido por
la delicada elegancia de los primitivos islefios.

* * *

Refiere la leyenda que una mujer —quiza sacerdoti-
sa— llamada Atidamana, de Géldar (1), casé con el régulo
Gumidafe a mediados del siglo x1v. Esta pareja habia de
alzarse con el gobierno y el poder de toda la isla. Y asi
nace una dinastia. Al morir uno de los reyes, sus dos hijos
se reparten el territorio islefio y se erigen en «guanarte-
mes» de cada porcién.

Uno de estos hermanos, Tenesor, fue guanarteme de
Galdar, en el Noroeste de Gran Canaria; sus dominios, a
lo largo de la costa, se prolongaban hasta Arguineguin.
Asistia a este personaje un consejo formado por un gru-
po de notables, llamados «guaires». Los poderes del gua-
narteme eran amplios e incluso, al parecer, gozaba del
derecho de pernada, ceremonia feudal abusiva y depri-
mente que, como es sabido, consistia en poner el sefior
una pierna sobre el lecho de los vasallos el dia de su ma-
trimonio. Existieron dos clases sociales, perfectamente

(1) Atindana, la denomnia Abreu Galindo; otros cronistas,
Andamana. ‘
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diferenciadas y muy celosas de sus privilegios: nobles y
plebeyos. Adjunto al guanarteme figuraba el «faycan»,
sumo sacerdote. Los aborigenes de Galdar se reunian en
el «<almogaren» para adorar al dios unico, «Alcoran». Exis-
tian manifestaciones de culto, publicas y multitudinarias.
Algunas mujeres, llamadas «magadas», hacian vida reti-
rada, dedicadas a la oracién.

El guanarteme aplicaba la pena de muerte y la ley del
Talion. Se exigia un gran respeto hacia las mujeres y los
nifios, cuyas vidas eran protegidas, incluso en épocas de
guerra.

L3 & &

A la hora del desembarco de los espaiioles, Thenesor
Semiddn —llamado luego Fernando Guanarteme, por gra-
cia del bautismo cristiano que apadriné el Rey don Fer-
nando el Catélico— era guanarteme de Galdar. Fue tam-
bién el Gltimo rey de los canarios, «si no se disputaran
este titulo —observa Claudio de la Torre— las sombras,
también egregias, de Doramas y Bentejui» (1). Al finali-
zar la conquista, Galdar estuvo a punto de ser capital de
la isla. En aquellos momentos, de ruptura y evolucién a
la vez, diriamos en lenguaje de nuestros dias, €l reparti-
miento de tierras y aguas fue lo sustantivo. El dominio
de las tierras cambié de manos en trasiego que duraria
hasta la fundacién de los mayorazgos en Canarias. Surge
entonces la demanda de reconocimiento de la condicién
de nobleza por parte de algunas familias aborigenes y
peninsulares. En Galdar fij6é su residencia, y alli murié,
rodeada de sus hijos, la princesa Thenesoya, viuda ya de

(1) Craupio pE LA TorrE: Ob. cit.
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Maciot. Habia regresado a su terrufio con el nombre de
Luisa de Bethencourt; en Galdar vivieron dofia Margarita
Fernandez de Trexo, dofia Catalina de Guzmén, antes
princesa Guayarmina, y dofia Catalina Hernédndez, viuda
del guayre Pedro de Maninidra.

A finales del siglo xv, la mejor nobleza de la isla esta
afincada en la que es ya Real Villa de Santiago de los
Caballeros de Galdar: Aguilares, Carvajales, Pinedas, Bé-
thencoures, Guzmanes... Fatigado de su inquieta vida
militar, el propio alférez mayor de la conquista, Alonso
Jaimez de Sotomayor, se acogié al sereno ambiente de la
antigua Corte y alli ordené y convirtié en Crémica sus
recuerdos histéricos. La pluma culta de un escritor gal-
dense de nuestros dias ha trazado un bello cuadro de épo-
ca que refleja el aire sutilmente aristocratico que alli se
respiraba:

«Galdar es ahora tan castellana como indigena —es-
cribe Celso Martin de Guzman—. En la Pila Verde, pri-
mor de ceramica andaluza, han recibido el primer sacra-
mento de manos del dignisimo y pio obispo Frias, toda
la Familia Real de Agéaldar. Todos son cristianos bajo el
patronazgo del Sefior Santiago. El domingo van a Misa
Mayor infantes y princesas tocadas con mantillas de sar-
ga y vestidos de terciopelo. A la salida ostentaran en la
plaza su rancia nobleza, empenachados, Carvajales, Pine-
das y Guzmanes. Se habla de Cabildo, de Audiencia y de
Obispado. La hispanizacién de la Corte galdense es un
hecho fructificado...». «<La Vega es un jardin gigantesco
tapizado de cafias de aztcar; por doquier aparece un inge-
nio. Apellidos de caballeros dan origen a Rojas, Grimén,
el Argiiello, Hoya de Pineda, etc. A don Gerénimo de Pi-
neda, por su condicién de caballero conquistador, tocéle
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buena suerte de tierras y aguas, propiedad que le propor-
cioné un buen puesto financiero» (1).

Destacan las crénicas que, cuarenta y tres afios des-
pués de finalizada la conquista, en 1526, la mayoria de los
habitantes de Galdar procedian de troncos aborigenes o
mestizos, cuyos mayorazgos, muy pagados de su estirpe,
hacian valer rigurosamente las mercedes que los monar-
cas castellanos les habian otorgado. Hasta bien entrado
el xvi1 los descendientes del guanarteme conservaban el
privilegio de presidir la Misa Mayor en la parroquia de
Santiago, junto con el Justicia del Rey de Espaifia.

Pero en ese mismo afio de 1526 sufre Galdar la sece-
sién de uno de sus mas importantes barrios, Santa Maria
de Guia, a cuyo término o distrito concedié el gobernador
de la isla Martin Ferniandez Cer6n —con gran escandalo
y encendidas protestas de los galdenses— vara de alcalde
y justicia, quiza por temor a la unidad administrativa de
una poblacién muy fusionada. Alimentando intrigas lo-
cales se alejaba el fantasma de fracaso juridico del Real
de Las Palmas. Pese a ello, la vieja capital prehispanica
mantuvo su rango en las centurias posteriores, incluso en
competencia con la ciudad de Las Palmas, capital de la
isla por oficio y fuero real. Las Palmas es la sede militar,
mercantil, episcopal y administrativa; Galdar es un nu-
cleo aristocratico que agrupa los rancios solares aborige-
nes y castellanos, las mas ilustres ejecutorias, los entron-
ques con la estirpe real de los guanartemes, guaires y fay-
canes. Y junto a esta clase distinguida, un mundo abiga-
rrado, una masa popular que practica la agricultura y el

(1) CeLso MarTIN bE GuzMAN: El muy hidalgo y nobilisimo
linaje de Pineda. (Diez capitulos de folletin, en «El Eco de Ca-
narias»).
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pastoreo o desempefia los oficios heredados y las activi-
dades que del «modus vivendi» hispanico han aprendido.

Sergio F. Bonnet Suarez transcribe en un importante
trabajo (1) cierto documento que conserva don Juan Ra-
mirez Sudrez —parte de una informacion genealdgica de
su antepasado el capitdn don Agustin de Pineda y Be-
thencourt— en el que figuran datos de singular interés
sobre la poblacién de Galdar tras la conquista, concreta-
mente en la fecha a que venimos refiriéndonos. (Existe
copia incompleta de este documento en los archivos del
Museo Canario de Las Palmas, debida al que fue secre-
tario del Ayuntamiento de Galdar don Francisco Lorenzo
Vazquez de Figueroa, nuestro bisabuelo materno. Bonnet
ha preferido, con légico afan de una mayor exactitud li-
teral, utilizar el documento integro, tomandolo del testi-
monio que, en 27 de agosto de 1784, expidié el escribano
de Géldar don Pedro Tomas de Arifiez):

«Terminada la conquista de la isla —escribe Bonnet—
poblaron el lugar (Galdar) familias distinguidas e hidal-
gas, asi como parientes y descendientes de los tltimos
guanartemes que no perdieron su arraigo en la antigua
corte aborigen... El prestigio del pasado y la calidad de
los nuevos pobladores fueron indudablemente las razones
que determinaron el uso del titulo de villa.»

Deduce Bonnet del estudio del documento comentado
que «la poblacién de Galdar... estaba integrada por ele-
mentos heterogéneos, a saber: europeos, conquistadores
y pobladores (o sus descendientes) de origen espaiiol (an-
daluces, extremefios, etc.) y portugueses; gentes proceden-
tes de Lanzarote, de donde eran naturales o vecinos, de
origen europeo o con alguna mezcla de sangre indigena;

(1) Sercro F. BoNNET SUAREZ: La villa de Gdldar en 1526. (<El
Museo Canario», niimeros 73-74. Afio 1960).
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y, por ultimo, aborigenes de Gran Canaria y de alguna
otra isla, cuando menos Tenerife».

«El niicleo de la poblacién galdense —prosigue Bon-
net— en la época que estudiamos era bastante reducido,
teniendo en cuenta los vecinos que estaban ausentes...;
el ntimero de cabezas de familia en la villa no pasaba de
120 a 140, por lo que sus habitantes llegarian a 600 6 700
cuando mas. Si contamos otro tanto para la villa secesio-
nista de Guia tendremos que el término unido contaria
con unos 1.400 habitantes». En términos comparativos,
afiadimos nosotros, siglo y medio después, en 1689, sélo
Galdar registraba 240 viviendas ocupadas por 1.075 habi-
tantes. El siglo xvirt fue, sin duda, hacia su mitad, en el
aspecto urbanistico, de una gran importancia para el des-
arrollo de la villa (1).

(1) La poblacién efectiva de Galdar entre los afios 1526 y
1979, segun diversas fuentes, y con alternativas y lagunas origi-
nadas por falta de datos en afios intermedios, es la siguiente:

1526.—De 600 a 700 habitantes.

1689.—1.075 habitantes.

1755.—2.040 habitantes {Censo ordenado por la Cancilleria de

Granada). :
1768.—1.798 habitantes (Censo ordenado por el conde de
Aranda).

1787.—2.089 habitantes (Censo ordenado por Floridablanca).

1800.—1.789 habitantes (Rumeu de Armas: «Piraterias y Ata-

ques Navales»).

1848.—2.857 habitantes (Estadistica del Archivo Episcopal de

Las Palmas).
1874.—4.052 habitantes (Dic. Geografico e Histérico de F. de
Paula Mellado). '

1897.—5.255 habitantes (Padrén municipal).

1920.—7.349 habitantes (Instituto N. de Estadistica).

1950.—13.704 habitantes (Instituto N. de Estadistica).

1970.—16.686 habitantes (Instituto N. de Estadistica).

1979.—19.686 habitantes (Padrdén municipal).
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En el meritorio trabajo de Bonnet se identifican nu-
merosos apellidos —Rey, Vega, Perdomo, Miranda, Ori-
huela, Quintana, Aleman, Barreto, Chirino, Rojas, Afon-
s0...— que no seria dificil encontrar, pertinazmente repe-
tidos, en nuestros dias, incorporados al extenso reperto-
rio patronimico islefio.

El movimiento secesionista de 1526 fue el origen,
como debia esperarse, de una serie de futuras disensio-
nes entre la villa de Géldar y Guia, su barrio disgregado.
Entre otras peripecias hemos de recordar el famoso plei-
to que suscité el traslado del Juzgado de Instruccién que
radicaba en Galdar, como cabeza del partido, a la segun-
da de aquellas localidades. Se enconé de tal forma este
problema que, en algunos momentos, llegé a revestir ca-
racteres dramaticos. Los vecinos de Galdar no podian per-
manecer impasibles ante un despojo que le arrebataba
uno de sus mds prestigiosos érganos de autoridad local,
sin otro motivo, seguramente, que la influencia politica
de las autoridades de la villa vecina y su inteligente tacti-
ca para atraerse a otras localidades de la zona y conven-
cer a los miembros de la Junta de Canarias.

Intervino de manera muy destacada en estos sucesos
don Francisco Lorenzo Vazquez. Este patricio no tuvo
empacho en defender con energia los derechos de Galdar,
llegando incluso a enfrentarse dialécticamente con la Jun- -
ta de Las Palmas, cuyos miembros no dudaron en incli-
narse a favor de las pretensiones de Guia, celosos, sin
duda, de la influencia politica de la Junta de Galdar y de
la simpatia que le dispensaban las autoridades provincia-

Hasta el afio 1900, la poblacién de Guia permanecié bastante
tiempo superior a la de Géldar. A partir del presente siglo aumen-
t6 la de esta ciudad, hasta alcanzar, en el ultimo Censo, 19.686
habitantes.
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les tinerfefias. Lorenzo Vazquez luché con denuedo, re-
dacté con buena pluma los escritos, expedientes y procla-
mas que la situacion exigia y demostré prudencia y sere-
nidad en los lances mas graves y peligrosos de este famo-
so pleito, que a punto estuvo de producir un choque ar-
mado entre las milicias de ambos pueblos. El traslado
del Juzgado se consumd, sin remedio, al amparo del cam-
bio politico que en la peninsula acababa de producirse y
que disminuia la influencia de Lorenzo Vézquez, correli-
gionario y representante del dimitido Regente Espartero
en el Cant6n Norte de la isla.
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Casa de la calle del Agua, propiedad del capitdin de mar don Juan
Rodriguez Gutiérrez, y que hipotecé para contribuir a la cons-
truccion del templo de Santiago.






4. VOCACION DE FUTURO

LA villa de Galdar nacié con una clara e insobornable

vocacién de futuro. Se intuyen los sintomas de esta tra-
yectoria al contemplar con perspectiva de siglos las am-
biciosas etapas que moldearon su fundacién y desarrollo.
Recostada a la sombra de sus montaiias y frente a la pro-
mesa del mar, Galdar es vega y es ribera. Es también
historia y tradicién. Se alzé en busca de objetivos con-
cretos y, desde su epicentro, oteé anhelante aquellos fac-
tores que en Europa habian cimentado las bases de una
civilizacién: cultura, economia, espiritualidad.

En el ambito de la cultura, ya el convento de San
Antonio de Padua, con una comunidad numerosa, segin
Viera y Clavijo (1), estaba reputado como un centro do-
cente que impartia ensefianzas de Filosofia y Teologia.
En la recoleta placidez abacial de la vega de Galdar se

(1) JosE pE VIERA Y Craviso: Noticias de la Historia General
de las Islas Canarias. (Fundaciéon del convento de Galdar). T. IV.
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rendia culto al humanismo, a la meditacién y el estudio.
Apunta el propio Viera, por referencia del padre Quirés,
que «<habiendo caido un rayo en la iglesia, afio de 1562,
el dia 22 de enero, abrasé el sagrario, que sin duda esta-
ria dorado (sic), sin ninguna lesiéon del Santisimo». La
Ley de 25 de octubre de 1820, sancionada por Fernando
VII, establecia no solamente la supresién de Ordenes Mo-
nacales, sino también la limitacién y reduccién de los
conventos de Regulares. La comunidad que no tuviese,
como minimo, 24 religiosos ordenados se agregaria al
convento mas inmediato. En los lugares donde sélo exis-
tia un convento podia subsistir, si contaba con doce reli-
giosos. Como el convento de franciscano de la vega de
Galdar s6lo conservaba en aquella época dos religiosos
ordenados «in sacris», un lego y el guardian, Fray Ilde-
fonso Padrén, quedé suprimido (1).

En el aspecto econdémico, se foment6 la agricultura,
la ganaderia y la pesca, sustituyendo y transformando an-
tiguos y elementales instrumentos de trabajo. La extensa
y amena vega de Anzofé, entre las eminencias excepcio-
nales de la montafia de Almagro y el cono volcanico de la
Atalaya, ambas de bellisimas proporciones, sélo aguarda-
ba la mano laboriosa que cubriera de lustrosos verdes
unos campos en los que atin palpitaban reminiscencias
prehispanicas. Se comerciaba por las costas de Sardina
con naves de armadores foraneos que recordaban a los
que, desde la Edad Media y el Renacimiento, se aventu-
raban por aquellos mares, en demanda de las fabulosas
islas atlanticas, o arrastradas por los vientos desde las

{1) El profesor J0oAQUIN ARTILES recoge una exhaustiva infor-
macion sobre la suerte que corrieron los monasterios de Canarias,
como consecuencia de esta Ley. «El Museo Canario», nimeros
89-103. Enero-diciembre 1966-1969.
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costas lusitanas. La organizacién politica y administra-
tiva coadyuvaba al desarrollo cultural y econémico de la
capital norteiia.

Un dia se inician las obras del templo parroquial de
Santiago. «El capitan don Esteban Ruiz de Quesada y
Rodriguez, patricio sencillo y respetado, logré del Vicario
Capitular, don Eduardo Sall, el permiso de demolicién
del viejo templo; y el 21 de mayo de 1778 comenzaban
las obras, no sélo del nuevo, sino de todo este conjunto
histérico-artistico de iglesia, plaza y Ayuntamiento» (1).
El pueblo hipotec6 su hacienda, en un hermoso gesto de
patriotismo y de fervor religioso. Hubo sus mas y sus
menos, como suele ocurrir en todas las empresas impor-
tantes. El arcipreste Salazar fue acusado de prodigar,
hasta el empobrecimiento, los bienes comunales, acusa-
cidén gratuita que le puso al borde del destierro.

El proyecto de la obra era ambicioso: «Mi capitan,
—hizo observar a Ruiz de Quesada el encargado de medir
los solares— ¢no es esto demasiado?». «Siga, siga ade-
lante —contesté el patricio—. Mas grande es la fe de los
galdenses. Hagamos el templo espacioso, aunque tenga-
mos luego que mendigar».

«La iglesia de Galdar —escribié José Suarez Falcén
(Jordé), en unos emotivos “Recuerdos” de su ciudad na-
tal—, en cuya construccién se tardé cerca de media cen-
turia, es la cristalizacién en piedra del sentimiento reli-
gioso de una época y el monumento de la fe de un
pueblo.»

Y el dedn don José Lépez Martin, elevado por su pre-
clara inteligencia desde un origen humilde a esta digni-

(1) Canédnigo Crist6BaL R. PEREzZ VEGA: Conferencia pronun-
ciada con motivo del Bicentenario del templo parroquial de San-
tiago. (La reprodujo «El Eco de Canarias», 16 de julio de 1978).
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dad catedralicia, hizo las siguientes consideraciones so-
bre el templo: «Aquellas severas y correctas lineas, aquel
majestuoso frontispicio, aquellas espaciosas naves, aque-
llos altares y retablos nos traen voces de nuestros padres;
voces tiernas y carifiosas que no entran por el oido sino
que penetran por los ojos, estremeciendo y llenando de
inefable consuelo el corazén de los que no tienen alma
escualida y seca; voces mudas que, sin embargo, nos ha-
blan muy alto de los que, al nobilisimo y poderoso impul-
so de la fe y el patriotismo, arrancaron las piedras, arran-
caron los cantos, tallaron los sillares, amasaron las cales,
vaciaron sus arcas y gravaron sus fincas para levantar la
grandiosa fabrica...»

Estas palabras del dean Lépez Martin, si pecan de re-
téricas y ampulosas, vicio literario muy propio de la épo-
ca, no encubren, en cambio, la menor intencién hiperbé-
lica, el menor signo de voluntaria exageracién. El templo
parroquial de Santiago de Galdar, ejemplar tipico del
neoclasico, preside con su majestuosa traza, desde la
XVIII centuria, una agrupacién urbana cuyo hilito an-
cestral trasciende a todos los rincones.

Es realmente conmovedor el texto de un documento
fechado en 1779 —y cuya copia manuscrita, mutilada, se
conserva en el Museo sacro de la iglesia parroquial de
Galdar—, revelador del voluntarioso afan de los vecinos
de la villa en su decidido propésito de construccién y
terminacién del templo. Se obligan en este documento
los vecinos a «contribuir, mientras durase la obra, con
un diezmo de todos los frutos de trigo, millo y cebada
que Dios les diere y cogieren en sus heredades, ya que
fueren propias o ya de las que labraren y cultivaren de
medias, de forma que de todos aquellos frutos que hicie-
sen suyos pagarian otro tanto para la Iglesia de Dios,
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obligindose igualmente los que no tienen... de que re-
colectar frutos, a contribuir con algiin equivalente de sus
haberes, cada afio».

Este documento, pese a su mutilacién, tiene un interés
excepcional. Los apellidos Castrillo, Saavedra, Ruiz, Que-
sada, Muxica, Bethencourt, Mederos, Molina, Vega, Men-
doza, Falcén, Pineda, Tovar, Arifiez, Quintana, Guzman,
Bolafios..., afloran a lo largo del manuscrito.

* % *

El mes de agosto de 1848 reservaba un especial y re-
levante acontecimiento a la villa de Galdar: el R. P. An-
tonio Maria Claret, m4s tarde confesor de Isabel II, ar-
zobispo de Cuba, y en los altares San Antonio Maria Cla-
ret, llegaba a Galdar en Mision evangelizadora. Seria di-
ficil seguir paso a paso las andanzas y la actividad de
«El Padrito», como le denominaron los galdenses, por
los pagos y barrios de la villa que, a la sazén, registraba
un censo de 2.857 habitantes, segiin estadistica que se
conserva en el Archivo Episcopal de Las Palmas. Las hue-
llas del misionero cuya predicacién cambié la faz espiri-
tual y religiosa de la isla de Gran Canaria, estan impresas
en el texto de algunas cartas que, desde Galdar, dirigio
a su amigo y colaborador el canénigo Caixal. En carta de
5 de agosto dice lo siguiente: «Predico a los nifios y nifias
en particular y también a los sacerdotes, y de éstos que-
do muy disgustado. En esta misma semana se me ha ase-
gurade que, de los noventa sacerdotes que hay en esta
isla apenas se hallarian doce que recen el oficio divino al
paso que tanto se lo he dicho publica y privadamente...
De los demas vicios parece que se han detenido un poco,
no por conversion, porque no se confiesan, sino, segin
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entiendo, por respetos humanos». En otro lugar le infor-
ma: «Ahora estoy en Galdar; cuando voy de una pobla-
cién en otra la gente me acompaiia, sin faltar las autori-
dades, que se ponen a mi alrededor para que la multitud
no me opriman. _

El P. Claret llegé a Galdar en la mafiana de 1 de agos
to, procedente de Arucas. Por la tarde, comenzé la Mision
en la iglesia de Santiago. Algunos actos se celebraron
también en la ermita de San Sebastian, cuyo pulpito y
el altar de la imagen del Santo apenas han variado en el
periodo de casi un siglo y medio. Regentaba la parroquia
de Galdar en esta época el beneficiado don Mateo Lépez
del Valle, auxiliado por don Diego Pineda, don José Car-
vajal y don José Benigno Sanz.

La excorte aborigen no disfrutaba en los dias de la
Misién de una desahogada economia, si se juzga por el
informe que suministra un Acta de la corporacién muni-
cipal, en la que se anota con preocupacién ostensible que
la villa vivia un «estado de miseria, debido a las anterio-
res calamidades del hambre mortal; y este afio la cigarra
del pais, aumentada extraordinariamente en numero y
tamaiio, ha asolado los campos» (1).

El espacioso templo de Géldar resultaba insuficiente
para acoger a quienes llegaban, atraidos por la Misién,
desde los barrios y parajes mas lejanos. Las veredas y

{1) Se refiere este documento al hambre y la pobreza que
padecié Gran Canaria en €l afio 1847, y cuyas consecuencias se
prolongaron durante algun tiempo. El obispo Codina, apenado,
pronuncié la siguiente frase: «sacrificio de cuatro a cinco mil
personas». Y en carta que el prelado dirige al ministro de Gracia
y Justicia el 6 de agosto de 1848 —estaba ya en Galdar el P. Cla-
ret,— le recuerda: «La peste en el afio pasado y prmmpxos del
corriente vino a completar la ruina de muchos.»
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caminos que conducen a la villa se poblaban de grupos
que, entonando himnos religiosos, acudian a escuchar la
palabra clara y sencilla del misionero. La gratisima im-
presién que causaron el caracter y la religiosidad de los
hijos de Galdar en el recuerdo del Apdéstol del siglo xix
se refleja en muchos de los documentos que han ser-
vido para redactar la crénica de aquella Misién inolvi-

dable (1).

(1) V. Obra general y resumen del P. Federico Gutiérrez,
C.M.F,, sobre la estancia del P. Claret en Gran Canaria.
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5. EVOLUCION

UNAS casas rojas, en la Vega, sefialan el lugar donde
estuvo el primitivo convento franciscano de San Antonio,
fuerza y motor de la influencia misional, cultural y reli-
giosa. La ciudad adquiere un aire sefiorial, de antigua
corte abandonada y nostalgica. Si visitamos la iglesia ve-
mos que ya estan alli las Virgenes de Lujan, con esa ex-
presién marcada por la contraccién de las cejas, tan ca-
racteristica del imaginero guiense. Y el Cristo de la co-
lumna, del siglo xvi. Y el Nazareno, de Roldén, proceden-
te del viejo convento. Y el San Pedro de Alcantara, de es-
cuela castellana. Y la Virgen del Carmen, obra magnifica
de Alonso Ortega. «Esta imagen —observa Claudio de la
Torre— fue en tiempos la Virgen de la Candelaria, lo que
es facil de descubrir por la posicién de la mano de la
Virgen... Pero un obispo carmelita, é] sabra por qué, la
transformé en la Virgen del Carmen» (1). También esti

(1) Craupto pE 1A Tormg: Ob. cit. Pags. 193-196.
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alli el viejo y aparatoso cuadro pintado por el candnigo
Verde de Aguilar, descendiente de don Fernando Guanar-
teme, donde el autor descubre un punto de su vanidad
al incluir su autorretrato en el angulo inferior izquierda.
Puede admirarse «la pila verde» que derramdé las aguas
del bautismo sobre las cabezas de muchos aborigenes.
Pero atin no se expanden por las espaciosas naves del
templo las casi cinco mil voces del 6rgano mas completo
del archipiélago... _

Algunos edificios se resisten a perder la traza arqui-
tecténica que, protagonistas mudos de una época, han
conservado. Viejas casas solariegas de ventanales vela-
dos por celosias; teas labradas; blasones esculpidos en
piedra islefia, sobre los portalones del fresco zaguan;
salas y estancias con nobles muebles de estilo. Al fondo,
amplios huertos de frutales cercados por el aroma del
rosal, el geranio y la azucena.

La umbrosa plaza con su redonda fuente. Rumor de
agua en las acequias. El drago secular en la casa del Con-
cejo. El casino, con su jardin interior, donde los patricios
ocupan sus horas de ocio en la preparaciéon de mejoras
para el futuro de la ciudad. La alegre algarabia de los
acrébatas y comicos trashumantes. Las tertulias en los
hogares o bajo la fronda de los laureles de la plaza geo-
métrica. La entrafiable estampa de un grupo de mozas
con mantillas blancas y rostro alegre. El grave sonido de
la campana del reloj...

¢Otras estampas de la ciudad que evoluciona? Los ro-
jos tejados de doble vertiente. Las bergamotas, cuyas
grandes flores blancas se derraman sobre las cercas de
los huertos. Los telares, donde héibiles manos tejen la es-
tameifia. Los cultivos de cafia y de cochinilla. En los alti-
mos afios del siglo X1, al iniciarse lo que atin no se de-
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nominaba turismo, un hotel inglés se establecia en el me-
jor edificio de la ciudad.

Tuvo Galdar personajes pintorescos. Antonio «el
bobo» consagré, como ningiin otro, el prestigio de su po-
pularidad. No era el tonto vulgar de los pueblos y aldeas
castellanos, torturado por legiones de moscas, ni el que
observamos con piadosa mirada en los andenes de las es-
taciones ferroviarias o sentado junto a la puerta de su
hogar en algunos caserios manchegos. No era tampoco
el bobo de traza cémica y mirada estipida que movié en
Coria el pincel inquieto de Veldzquez. Antonio era un
bobo dinamico, curioso: era, sencillamente, «Antonio el
Bobo». Pobre de solemnidad, preferia las monedas de co-
bre a las de otro metal precioso. Arrojaba al suelo con
indignacién el sombrero hongo, simbolo de sefiorio, cuan-
do algtin bromista lo colocaba en su cabeza. Sus maés
odiados enemigos eran las bizarras mozas que bajaban
de medianias y cortijos para vender en Galdar leche re-
centina, quesos y mantecas, envueltas éstas en frescas
hojas de fiamera, manojos de berros y pequefios ramos
de violetas con aroma de tierra mojada. Con ruda zafiedad
y picaras alusiones gastaban estas mujeres a Antonio las
mas diversas bromas. Las temia, y s6lo verlas aparecer le
helaba la sangre. Su venganza era inocente, pero rotunda.
Se situaba a buen recaudo tras la tapia del huerto que
tenian al fondo de su casa los abuelos paternos de quie-
nes esto escriben y, amparado en la distancia, las incre-
paba con rabia impotente: «jIndinas, panchonas, m3s p...
que gallinas».

Fue Antonio un original cartero: un cartero analfabe-
to. Cumplia su cometido colocando las cartas, por un de-
terminado orden, entre los dedos de ambas manos. No
habia confusién en el reparto. Una sencilla mujer del
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pueblo pidié a Antonio le leyese la carta que acababa de
entregarle y que, por su aspecto exterior, parecia venir
de la Perla de las Antillas. Rasgé aquél el sobre, recorrié
con la vista los renglones que su analfabetismo le impe-
dia descifrar y dijo con aplomo: «Muriose, hija, murié-
se». Imagine el lector la angustiosa reaccién de la desti-
nataria al recibir, por sorpresa, la noticia de la supuesta
muerte de su hijo... que en aquellos momento estaria,.
sin duda, cortando cafia en Camagiiey o participando en
una fiesta guajira de la provincia de Oriente.

Otros estrafalarios y originales personajes animaban
con su absurda conducta el ritmo lento, el monétono
latido de la ciudad: Antonio Juliana, sochantre que per-
di6 el juicio cuando interpretaba el mejor canto gregoria-
no en una celebracién religiosa; Miguel Dominguez, cu-
yas excepcionales dotes de bandurrista acrecian en pro-
porcién a la dosis de ron de Cuba que hubiese ingerido;
Juan Catalina, solitario, introvertido, mago de la ho-
jalata.

En el siglo x1x padecié Galdar periodos de postracion
y decadencia, como ya los habia sufrido en el anterior.
Se recobraria, sin embargo, gracias al esfuerzo y el en-
tusiasmo de algunos de sus hijos mas notables. Don
Francisco Lorenzo Vazquez, de quien ya nos hemos ocu-
pado al resaltar su enérgica e inteligente campafia en fa-
vor del restablecimiento del Juzgado de Primera Instan-
cia, consiguié la creacién de la Ayudantia militar de Ma-
rina, fundé la Sociedad de Instruccién y Recreo, foment6
el comercio y propugné la conservacién de la Cuarta de
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Agiia, uno de los principales recursos para el desarrollo
de la economia local.

Continué la obra de Lorenzo Vazquez el militar don
Francisco Ramos, cuyo comportamiento durante la grave
epidemia de célera que ensombrecié la vida insular me-
reci6 el agradecimiento y la felicitacién de las autorida-
des de la provincia.

Don Francisco Guillén, caballero de la Real Orden de
Isabel la Catdlica, verdadero propulsor de la instruccién
y la cultura en Galdar y su comarca.

Don Francisco Rodriguez Reyes fue un entusiasta im-
pulsor de las obras del puerto y camino de Sardina, de
cuyo Distrito maritimo era Ayudante. Su actividad profe-
sional no estaba refiida con ninguno de los problemas
que afectaban a la villa, incluso los de caracter cultural;
centré también su iniciativa en la conservacién de la Cue-
va Pintada, uno de los monumentos prehispianicos maés
importantes de la isla.

Quien visite hoy la ciudad de Galdar no podra sus-
traerse a una inquietante sugestién. Vive alli el pasado
como un fermento de su tradicién y de su historia. Algu-
nas de sus calles, trazadas sin énfasis urbanistico, llevan
rétulos que evocan a sus reyes y caballeros. En el recinto
de esta hidalga ciudad es dificil poner pie en parte alguna
sin pisar huellas venerables; tiene Galdar un sello seiio-
rial inconfundible. Sus regios despojos se exponen a la
contemplacién del visitante con orgullo y propia esti-
macion.

Géldar es una ciudad alegre y luminosa. El verde de
su vega antiquisima, las vastas llanuras que se pierden en
el mar, la variedad de sus costas, los senderos soleados
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entre jugosos manchones vegetales, las casitas que trepan
por la falda de la montafia son elementos vivos de un
paisaje que no necesita de una descripcién amaifada y
artificiosa para provocar en el animo profundas emo-
ciones.
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IL—EL MAR






El mar es como un viejo camarada

de infancia

a quien estoy unido con un salvaje amor;
yo respiré, de nifio, su salobre fragancia

y aun llevo en mis oidos su barbaro fragor.

2% sae ves see ses aab see dss sss aew see e sas ess ses

888 ese 44e 4se sse wae sse Ges aas saw eee e ese aas

iHombres de mar, yo os amo' Y con €l alma entera,
del muelle os gritaria al veros embarcar:

iDejadme ir con vosotros de grumete siquiera,

yo cual vosotros quiero ser un Lobo de Mar!

ToMAS MORALES
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Antiguo grabado de Sardina del Norte. (J. J. Williams. Lit. Adrien L. Richer.)






6. EL MAR

LA presencia del mar, que nunca es otra que la del
Atlantico, esta en el aire, en el ambiente, en la propia
anatomia de Galdar. Con el mar surgen algunos de sus
hombres, de sus costumbres, de sus aficiones. Nadie que
escriba una pagina sobre Galdar seria capaz de no men-
cionar el mar de una manera expresa.

El océano presta a la ciudad nortefia una investidura
legendaria que incita al viaje; también al regreso. Si se re-
monta el curso de la historia vemos cémo el pico de la
Atalaya es testigo del paso de naves por el Atldntico. Un
dia rondaron esta ribera naves piratas, pero sus tripula-
ciones reservaron el «privilegio» de sus visitas y desem-
barcos para otras costas del archipiélago.

La actividad nautica de los mares de Galdar debio
de ser nula antes de la conquista, si tenemos en cuenta
que los aborigenes carecieron en absoluto de conocimien-
tos marineros. En este aspecto, su actividad estaba limi-
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tada a la pesca de ribera. «Si mediante los huesos de pe-
ces peldgicos, encontrados en las estaciones prehistéricas
noruegas, sabemos que los primeros vikingos pescaban
ya en mares profundos y lejanos a sus costas —escribe
Serra Rafols—, por los no raros hallazgos de vértebras
de morenas y otros peces de orilla... sabemos que estos
pescadores [los islefios] eran incapaces de embar-
carse» (1).

Pero no mucho tiempo después de la conquista el mar
asume ya cierto protagonismo en los riesgos y venturas
de la ciudad nortefia, con la que aquél tiene viejas alian-
zas, en un abrazo nupcial de fondeaderos, radas y playas.
«En la mesa de los canarios —se ha dicho— esta siempre
el océano». Pero en Galdar lo estd de forma insistente,
apremiante; su vinculacién es testimonial y apasionada.

La costa de Galdar comenz6 a brindar sombra protec-
tora a los hombres que laboraban en aquellas aguas; Sar-
dina era sélo una pequefia rada que comenz6 sirviendo a
las necesidades de una economia de subsistencia, en un
marco geogréafico y demografico reducido; a una concen-
tracién de riqueza modesta como la de ese mismo marco.
El momento era de transiciéon, y en tal circunstancia las
tentaciones suelen olvidar las realidades. La viva y sen-
sible inquietud de los galdenses tenia puestas sus espe-
ranzas en el mar y a tal efecto facilitaba argumentos.
Pero Sardina no era un avispero de naves; era un nido
de embarcaciones dispuestas para lo que entraba y salia;
un grupo de pescadores recomponiendo redes a la som-
bra del murallén rocoso. : L

Justo es consignar, sin embargo, que el deseo de con-

(1) Evfas SERRA RAFOLS: La navegacion primitiva en el Atldn-
tico africano. Anuario de Estudios Atlanticos, num. 17, pag. 392.
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vertir Sardina en el puerto comercial mas importante de
Gran Canaria, después del de La Luz, no fue un capricho
de caciques. Ni el afan de acumular valores materiales o
de relumbrén. Era el deseo de no renunciar a una
vocacién de futuro apremiada por nobles ambiciones.
¢Coémo desdeiiar la presencia viva y casi inédita de un
litoral cargado de promesas y posibilidades? Abundaban
los obsticulos, es cierto, pero no faltaban el tesén y la
voluntad firme de vencerlos.

Y es interesante observar la relativa urgencia con que
los hechos y los acontecimientos fueron atrapando al
puerto de Sardina —a la rada de Sardina— hasta enrolar-
le en diversas empresas e incluirlo en la historia de la
ciudad de Géldar y en la del archipiélago. El siglo xviir
acentué desde sus inicios el maridaje de la villa de Gal-
dar y el mar que la limita en uno de sus costados: a Sar-
dina comenzaron a arribar pailebotes de cabotaje y bar-
cos pesqueros; la duracién de los viajes y la frecuencia de
arribada eran muy variables, puesto que dependian de
los muchos imponderables de la navegacion a vela. Se car-
gan naves con cafia de azdcar y cochinilla y se descargan
telas, objetos y productos de diversas procedencias.

En la primera mitad del siglo xviir la flota pesquera
de todas las islas se componia de unos treinta barcos de
fos llamados «de ida y vuelta», o sea, preparados para la
pesca a distancia. Veinticuatro de estos barcos pertene-
cian a Gran Canaria, cuatro a Tenerife y dos a La Palma.
Esta proporcién demuestra un interés por la pesca en
nuestra isla del que no podia estar ausente la poblacién
marinera del Noroeste. La vida a bordo ya no es una no-
vedad en nuestra costa; se considera como un aprendiza-
je y sirve de practica a muchos que después fueron pro-
fesionales de la navegacién.
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La presencia de Sardina, como protagonista real, no
puede condensarse en un solo capitulo pues, de ser asi,
quedaria este libro huérfano del interés que persigue
siempre el escritor en la busqueda y el relato de un acon-
tecimiento. Una de las mayores dificultades con que tro-
pieza el cronista es la de examinar con una lupa que exa-
gere las proporciones el sector confiado a su estudio;
debe cotejar sus observaciones con la realidad, desdefian-
do referencias instintivas y modelos utépicos que, en de-
finitiva, suelen conducir a la fanfarronada y el absurdo.
El sentido de la proporcién no debe estar ausente en el
caso que nos ocupa y a él debemos atenernos. Sardina fue
primero una rada; luego un puerto de singular utilidad.
Esto es todo.
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7. DESARROLLO

LA evolucién demografica de Galdar en los afios poste-
riores a la hispanizacién se muestra de manera inquieta
e irregular, como consecuencia de varios factores, entre
ellos el acontecimiento secesionista de que hemos habla-
do. A los motivos que influyen normalmente en el des-
arrollo de una poblacién se mezcla aqui ese excepcional
elemento de inestabilidad, tanto mas importante cuanto
incidia en un censo y una unidad geografica relativamen-
te reducidos.

En el afio 1526 tenia Galdar unos 600 a 700 vecinos.
En 1689 esta cifra se eleva a 1.075 habitantes. Al iniciarse
el siglo XIxX contaba con 1.789. Setenta y cinco afios mas
tarde —segun el «Diccionario de Historia y Geografia»,
de Francisco de Paula y Mellado— la poblacién de la villa
sumaba ya 4.052 habitantes. Y si en las primeras décadas
del pasado siglo existia en Géaldar una matricula de 250
marineros, la proporcién refleja claramente el movimien-
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to y la importancia que tenia en esa época la rada de Sar-
dina. La navegacién significaba para muchos una posibi-
lidad de lo que ahora llamamos promocién social. Las
personas interesadas ganaban su vida: los unos porque
vendian sus propias cosechas, los otros porque trafica-
ban con mercancias, los mas pobres en recursos porque
ganaban un jornal.

El trafico comercial de Sardina era inicialmente ana-
logo al del resto de los puertos del archipiélago. Intere-
saban, sobre todo, los mantenimientos y los productos
manufacturados. El comercio conserva durante afios una
orientacién tradicional casi inmutable. Tenerife nos envia
vinos y madera; Gran Canaria exporta productos agrico-
las: patatas, higos, nueces, gofio, turrones, algin ganado,
sombreros bastos. De Lanzarote se importa trigo; la isla
de Fuerteventura es proveedora de ganado caprino. Las
condiciones practicas de navegacién eran idénticas a la
de toda la nevegacién atlantica. En general, el transporte
no era barato. Las mercancias y los productos del suelo
no tenian tarifa fija. Una persona pagaba de Sardina a
Tenerife, o de Sardina a Las Palmas, trece reales, apro-
ximadamente,

* * *

Esta situacién de inicial desarrollo, si bien era hala-
giiefia para la esperanza que habian puesto los galdenses
en su rada de Sardina, no tiene parangén con los efectos
reales que la economia de la zona proyect6, en épocas
inmediatamente posteriores, sobre el futuro de aquel
puerto. .

Acusaba Sardina todas las vicisitudes de la economia
agricola del Norte y Noroeste de la isla: el ocaso del ne-
gocio de cafia de aztcar, por causas tan conocidas como.
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la reexpedicién, corregida y aumentada, por algunas de
nuestras colonias americanas, de un cultivo con el que
Canarias habia contribuido al lanzamiento econémico de
algunas zonas situadas en la otra orilla del Atlantico; el
auge de la cochinilla, que venia a llenar providencialmen-
te el vacio originado por el negocio desaparecido; mucho
tiempo después, la explotacién intensiva del platano y el
tomate.

- Desde las primeras décadas del siglo xvi adquiere
imporancia el cultivo de la cafia dulce y la produccién
de aziicar en la zona Norte de la isla de Gran Canaria.
La existencia de ingenios como el de Mateo Cairasco, en
Guia, o el del francés Juan de Alemania, en Galdar, y los
de Valerén, Lorenzo de Riverol y Lorenzo Estrella hacian
frecuente el embarque de esta mercancia por las Isletas,
Melenara, Sardina y Agaete (1).

La cochinilla, originaria de Méjico, fue introducida en
Gran Canaria por el farmacéutico Villavicencio, pero su
explotacién industrial tardé algunos afios en consolidar-
se. El astuto boticario dejé caer clandestinamente el in-
secto en un campo de tuneras préximo a su propiedad,
con la malévola y egoista intencién de experimentar el
riesgo en casa del vecino. No imaginaba, ni aun remota-
mente, que el posible dafio iba a trocarse en cierto y pin-
giie beneficio.

Conocidas las propiedades de la cochinilla, ingleses y
franceses se situaron en vanguardia como clientes. Algin
tiempo después, «rios de oro» inundaron los campos y
ciudades de Gran Canaria; se exportaban miles de tone-
ladas valoradas en millones de pesetas. Las tierras culti-

(1) GUILLERMO CaMmacHO Y P. Gawsds: El cultivo de la cafia
de aziicar y la industria azucarera («Anuario de Estudios Atlanti-
cos», 7, paginas 11-70. Afio 1961.
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vables se cubrieron de plantas de tuneras, en cuyas pen-
cas el preciado insecto crecia y se multiplicaba como un
blanco y apretado sarpullido. Entre escenarios de roca
desnuda, verdes laderas y pardos eriales, el tuneral uni-
ficaba los disintos elementos en una sintesis de perspec-
tivas. El nombre de las islas iba ya unido al de la cochi-
nilla, como lo habia estado antes al del vino y la cafia
de azicar. ‘

Por nuestros puertos salian las bolsas de insectos ha-
cia Inglaterra, Francia, Estados Unidos y Marruecos. Pero
un excesivo aumento de produccién inspirado por la co-
dicia; las adulteraciones fraudulentas y, sobre todo, el
descubrimiento de tintes artificiales, terminaron con este
Eldorado canario. Lo mismo que la cafia de aztcar per-
sistid, aunque limitadamente, pasada su época, como si
quisiese ofrecer constancia permanente de su antigua
grandeza, también la cochinilla, tres cuartos de siglo
después de su era espléndida, siguié cultivindose y ex-
portandose, si bien en condiciones muy precarias. Se
arruinaron algunos propietarios y comenzé la emigracién
rural hacia América, ambientada por el sefiuelo de jorna-
les mas generosos.

Pero la isla de Gran Canaria, como el resto del archi-
piélago, no estaba destinada a arrastrar definitivamente
una insalvable pobreza; no podia concebirse ni admitirse
una regresién hacia la nada econémica que habian halla-
do los conquistadores. Era necesario inyectar nueva savia
y estimular los dnimos precisos para poder situarse a la
altura del momento en que la técnica activaba su pujan-
za. No se perdié tiempo para la preparacién de las condi-
ciones que exigia el cultivo del platano y, algo mas tarde,
del tomate. Fueron éstos el cimiento de una riqueza
agricola jamas alcanzada anteriormente. El islefio se en-
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tregé con afan a unas explotaciones que relegaban al ol-
vido la operacién de infectar unas plantas con exdéticos
parasitos. Atrds quedaban la «sangre» de drago, la cafia
dulce y la cochinilla, venerables reliquias de un preceden-
te agricola que conoci6 la prosperidad y el ocaso.

PR ) *

Situada Galdar en una zona esencialmente agricola,
tenia por fuerza que correr la misma suerte que los de-
mas lugares de la isla cuyas caracteristicas fuesen analo-
gas a las suyas. Los nuevos cultivos imponian nuevas for-
mas y algunas exigencias: realizacién de roturaciones y
movimiento de tierras; conducciones para el traslado de
aguas, generalmente pobres y esquivas; perforacién de
pozos en duros y dificiles terrenos; construccién de estan-
ques... Era esencial reconocer que los antiguos cultivos
cambiaban su faz por la de unos frutos selectos, delicados
y de contraestacién; reclamaban, en consecuencia, una
prioridad en los transportes que asegurase ciertas ven-
tajas de conservacién y frente a la competencia exterior.
Acudir a unas pésimas comunicaciones interiores para
salvar la distancia que separa a Galdar del puerto de
La Luz era, sin duda, un recurso impuesto por las cir-
cunstancias, pero de efectos negativos por su incidencia
en unas mercancias expuestas a toda clase de deterioros.

Aunque no hubiesen existido otras razones igualmente
atendibles, bastaba este despegue definitivo de la econo-
mia agricola de la isla —y singularmente de la zona Nor-
te— para confirmar unas ideas que estaban en la mente
de todos y que martilleaban en la de los més inteligentes
y conspicuos. Apremiaba la instalacién de dispositivos
portuarios en la rada de Sardina, capaces no solamente
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de facilitar el transporte hacia otras zonas de Gran Ca-
naria sino también con el resto de las islas.

Galdar fijé con mayor vehemencia su mirada en el
préximo litoral. Sardina, a escasos kilémetros de las zo-
nas rurales del Noroeste, podia ser la via natural de sali-
da de los nuevos productos agricolas. -

Cualquier velero con trapo desvelado hacia pensar a
los galdenses en lo que podia ser su puerto; alli estaba el
vértice de las rutas de su comercio; ‘el limite de los llanos
de Sardina ocultaba el secreto de una posible promocion.
Aguardabase la arribada de los barcos. Las gentes se acer-
caban a la costa, establecian contacto con los hombres de
mar; muchos lancheros eran amigos, conocidos, familia-
res. La aspiracién se convirtié en clamor y el clamor en
acicate. Imposible conceder tregua a unos proyectos de
inaplazable realizacién.
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«Hervania», propiedad de don Andrés Rodriguez Gonzdlez. Naufrags en aguas del
archipiélago canario.






8. LA NAVEGACION

EN el Archivo de Protocolos, de Sevilla, y en el His-

térico provincial existen noticias sobre fletamentos por
el puerto de Sardina. Ya en el mes de junio de 1496,
Juan de Mezquita, vecino de Triana, maestre del navio
«Santi Spiritu», surto en el Guadalquivir, fleta dicho bar-
co a Pedro Sanchez y Rodrigo Aljon, también vecinos de
la ciudad bética, para transportar mercancias a Lanxaro-
te, Fuerteventura, puerto de las Isletas y la Caleta (junto
a Galdar). En marzo de 1500, Pedro Sanchez, maestre de
la nao «San Pablo», surta en el mismo rio sevillano, apa-
rece como deudor de Marcos de Castellén por la suma
de doce mil quinientos maravedis, que recibiera de éste
para financiamiento y despacho del navio con destino a
las Isletas y Sardina. En julio de 1505, Pedro Gonzilez
de la Puebla, vecino de Triana, concierta contrato de fle-
tamento con el mercader sevillano Alvaro de Briones,
maestre del navio «Santi Spiritu», surto en el Guadal-
quivir, para el cargamento y transporte de 50 toneladas
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de melaza y azicar desde la isla de Gran Canaria, puertos
de las Isletas, Melenara o Sardina, con destino al de Am-
beres. En este mismo afio, Gonzalez de la Puebla fleta al
genovés Silvestre Vento un cargamento de azucar en las
Isletas, Telde y Sardina, con destino a Cadiz. En 1523,
Diego Gonzilez, maestre de la carabela «San Antén», fleta
a Jerénimo de Pineda para transportar desde Tenerife
a Sardina madera de pino destinada a la construccién
del convento de San Antonio. Cuatro afios después, en
1527, el maestre de la carabela «San Cristdbals Andrés
Salvado, concierta con el genovés Francisco Salma la car-
ga en Sardina de 120 cajas de aztcar, que habia de com-
pletarse en las Isletas, con destino a Cadiz. Se alzaba este
flete a la suma de seis y medio reales de plata por caja.
Diego Diaz, de Ayamonte, maestre de la nao «Santa Ma-
ria de la Misericordia», concerts, en mayo de 1533, con
Lorenzo de Riverol y Teodoro Calderin, un cargamento
de azicar en los puertos de las Isletas, Agaete o Sardina,
con destino a Amberes (1).

A partir del siglo xvit Galdar se aplica en recalcar la
importancia de la rada de Sardina y en tratar de conver-
tirla en puerto indiscutible del Noroeste de la isla. Esta
preocupacién es visible y sincera, sobre todo si motivos
circunstanciales —disminucién de actividad, emigracion,
etcétera— apoyan ocasionalmente el propdsito. No se
muestran timidos los rectores de la vida politica y admi-
nistrativa local cuando conviene dar una imagen optimis-
ta de las condiciones del puerto. Ademads de las ventajas

(1) Francisco MORALES PADRON: Canarias en el Archivo de
Protocolos de Sevilla. «Anuario de Estudios Atlanticos», nim. 7.
Aiio 1971.

V. también: Archivo Histérico Provincial—Protocolo Cristé-
bal de San Clemente.—Legs. 736-738.
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naturales de la rada— informan— existe al alcance de la
mano una abundante produccién destinada al embarque
hacia otros puntos del archipiélago.

Los galdenses propugnaban la prioridad de su puerto
frente a las légicas apetencias de otros lugares de la cos-
ta. Por su propia situacion, la preponderancia pertenecia
a Sardina y no podia serle arrebatada. De todas formas,
los argumentos localistas no jugaban un papel decisivo;
quienes los estudiaban a distancia y con independencia
de juicio tenian la conviccién de que los puertos canarios
servian todos los mismos intereses. No eran puertos riva-
les: eran simplemente distintos anclajes; operaciones de
compra y venta, donde podian hacerse, con los mismos
géneros y productos y a una misma clientela.

La flota de Canarias se formo, en su casi totalidad,
con barcos construidos en las islas, cuyas maderas se
aprovechaban al maximo. No quiere esto decir que, en
mas de una ocasién, no se adquiriesen pequefios navios
de construccién peninsular o extranjera. En estos casos
las embarcaciones solian ser de «segunda mano» y en
desigual estado de conservacién. El carpintero de ribera
ejercia todas las funciones exigidas para la construccién
de buques; multiplicaba su actividad como «ingeniero
proyectista», «arquitecto naval» y constructor. Su destre-
za en el oficio s6lo se detenia ante la preparacién de pie-
zas metalicas, que encargaba a otros trabajadores del hie-
rro y el acero. Ya en los afios posteriores a la conquista
hubo en algunas de las islas el denominado, con cierto én-
fasis, «maestre de facer navios»: en Tenerife fue muy fa-
moso el llamado Cristébal Martin; y en Lanzarote, cuan-
do el oficio ya habia evolucionado, a principios del siglo
x1X, don Faustino de los Santos adquirié fama como
«maestro mayor de carpinteros de ribera» y propietario
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de algunos de los navios -que hacian el transporte de las
islas. Logicamente se fabricaban mds navios en las zonas
de extenso y espeso boscaje, sin que esto influyese en la
importancia de la correspondiente matricula, ya que los
buques eran objeto de constante venta y traspaso. Hubo
un largo periodo de tiempo en que sélo estaba autorizada
la construccién y botadura de barcos que no excediesen
de 80 toneladas. Pero esta norma no debid de exigirse con
demasiado rigor, puesto que algtin navio, como el «Lucia»
—también figura con el poético calificatico de «Bella
Lucia»—, declaraba en Galdar oficialmente sus 81 tone-
ladas. Este dato confirma la sospecha de que existiese
cierta tolerancia en cuanto al tonelaje de los barcos que
navegaban en el archipiélago. Hubo momentos de escasez
de madera en las islas de mayor boscaje y esta penuria
influyé negativamente en la construcciéon de embarca-
ciones.

Desde los siglos xviI y xviri, las caracteristicas de Sar-
dina eran analogas a las del resto de los puertos insula-
res. El trafico de cabotaje estaba en cabeza, y este factor
se dejaba sentir, si cabe, con mayor incidencia en nues-
tra rada por el primitivismo que caracterizaba a las co-
municaciones con el interior. Como nota distintiva deben
sefialarse tres singularidades: navios que transportaban
los productos de la zona noroeste a Las Palmas y el puer-
to de La Luz, barcos dedicados a las faenas de pesca vy,
por ultimo, embarcaciones que navegaban entre islas. A
veces, los primeros y las altimas simultaneaban los via-
jes insulares y los interinsulares. No seria posible, ni si-
quiera aproximadamente, intentar un esquema homogé-
neo del problema de fletes desde Galdar a los puertos del
archipiélago. Dependian los precios de factores muy va-
riables como la distancia, clase y valor de la mercancia,
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tonelaje de los navios y contrato de transporte, segun
fuese total o parcial.

Hay que lamentar la falta de estadisticas amplias y
significativas sobre la navegacién desde y hasta Sardina,
durante muchos afios. Sin embargo, no dejan de arrojar
alguna luz ciertas cifras aisladas. Como ejemplo debe-
mos consignar que el puerto de Santa Cruz de Tenerife
registré, en el afio 1778, cuatrocientas entradas de barcos
de cabotaje, de las siguientes procedencias:

De Garachico ... ... ... «vi vei it v oi. 9
De San Marcos de Icod ... ... ...... ... 1
De Puerto de la Cruz ... ... ... ... ... ... 19
De Fuerteventura ... ... ... .. vev ven ... 14
De GALDAR ... ... ... ... .o i oo e .. 16
De Las Palmas ... ... ... ... «o. oev oo ... 65
De Agaete y Juncal ... ... ... ... ... ... ... 51
De Lanzarote ... ... ... ooo vor vvr cee ven .. 28
DelaPalma ... ... ... ... oov es ven oo 11
De Hierro . o 5
De La Gomera ... ... ... cov ver cve eve oon 1

Como puede observarse, los barcos que partieron de
Géldar para Santa Cruz en el afio 1778 ocupan el segun-
do lugar de los que entraron en el puerto tinerfefio. Este
trafico es considerable si se tiene en cuenta que en las
cifras citadas no figuran los barcos dedicados a la pesca.

Informa Alvarez Rixo que la flota de las islas quedo
muy mermada tras la guerra contra los ingleses. En la
primera década del siglo xix fueron construidos o recons-
truidos en Gran Canaria unos catorce barcos, de los cua-
les dos o tres pertenecian a la matricula de Galdar. Es
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curiosa la observacidén del propio Rixo sobre la imperfec-
cién de estos barcos, pese a la pericia y maestria de sus
constructores, traidos expresamente de la isla de La Pal-
ma: el timén colgaba por fuera del codaste, el alcazar
formaba rampa y el aparejo era sencillo y desalifiado.

Ciertos datos aislados, correspondientes a la primera
mitad del siglo x1x, tienen el mero valor y la importancia
de una noticia informativa y orientadora. El «Minerva»
es un barco construido en Lanzarote en 1835 y vendido
por su propietario don José Antonio Reyes a don Barto-
lomé Guerra, de Galdar, en 600 pesos corrientes. En el
periddico «El Omnibus», de 1855, se citan los bergantines
«Carmen», patronado por don Salvador Amancio; «Tei-
de», cuyo patrén era Cristébal Caballero y «Jesuis y Ma-
ria», mandado por Bartolomé Aleman, de Galdar. El «Es-
peranza» y «La Venganza» hacian habitualmente sus
operaciones por el puerto de Sardina, o pertenecian a
su matricula; estaban patronados, respectivamente, por
Luis Gonzalez y Juan Hernandez. En estas mismas fechas,
Vicente Ruiz Acosta era propietario de los barquitos «La
Carlota» y «El Vicente», de matricula galdense.

En esta inconexa e inconcreta némina de barcos que
entraban y salian frecuentemente por la rada de Sardina
figuran también «El Rosalia», patronado por Cristébal
Delgado hacia el afio 1885; el «Mariposa», mandado por
Eusebio Bolafios; el «Guanche» y el «Tacoronte», ambos
de Juan Castillo; el «Taoro», patronado por Manuel Rios
y, posteriormente, por Roque Corral. Mandaba el «Colén»
un tripulante muy conocido entre las gentes de mar por
el nombre de Angelito.

En fechas ya posteriores frecuent6 el puerto galdense
el navio «Arico», patronado por su propietario Martin
Padrén. Este barco naufragé en las bajas de Sardina. El

78



siniestro se produjo en circunstancias que quedaron gra-
badas en el recuerdo de los vecinos de Géldar: venia a
bordo la familia del patrén, en viaje desde Tenerife mo-
tivado por la celebracién de las fiestas de Santiago. El
infortunio parecia perseguir a este marino: un nuevo
barco de su propiedad, «El Aguila de Oro», adquirido a
la casa exportadora inglesa Fyffes, naufragé también en
aguas de las islas occidentales, a mediados ya del presen-
te siglo. Analogo final tuvo el «Hervania», de dos palos,
perteneciente a don Andrés Rodriguez Gonzalez. En épo-
cas relativamente recientes se hablaba en Galdar de estos
lances maritimos como de algo entrafiablemente engar-
zado a la vida de la ciudad v su puerto. Esto no es de extra-
far si se tiene en cuenta que en la primera mitad del pre-
sente siglo barcos como el «Pepito» y el «Guanchinerfes,
de las familias Delgado y Ruiz, respectivamente, mojaban
adin sus quillas en aguas galdenses.

En el mes de diciembre de 1860, el Interventor Prin-
cipal de la Oficina de Registros del Puerto Franco, don
Santiago Avarizat, con sede en Santa Cruz de Tenerife,
dirige una extensa comunicacién, muy circunstanciada y
detallada, al Alcalde de Galdar, por la que se le encomien-
dan, a partir de enero siguiente, los trabajos de estadis-
tica comercial, entendida para cuantos efectos se embar-
quen y desembarquen por el puerto de Sardina y respec-
to a «los buques que entren y salgan en él». Las autorida-
des de Aduanas conceden una gran importancia a esta
estadistica, y para lograr su exactitud facilitan al munici-
pio una coleccién de modelos a cuya férmula habia de
adaptarse. Se registrarian el «nimero de bultos, su peso,
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clase, pormenores, unidad, valor y destino», distinguien-
do entre «mercancias extranjeras, coloniales y del Reino,
con la debida separacién». La unidad de medida seria el
quintal, se tratase de géneros de hilo, algoddn, lanas,
maiz, losetas de piedra y frutas verdes o secas. Efectos
estancados en la peninsula y de circulacién en las islas
eran el tabaco, la sal y la p6lvora. En cuanto a la entrada
y salida de buques, cargados o en lastre, se deberia poner
especial cuidado al informar sobre el numero de tonela-
das y tripulacién.

La Alcaldia de la villa quiso renunciar a las obligacio-
nes y compromisos que esta orden le exigia pero no logré
su propésito. Las normas fueron acatadas puntualmente
y, gracias a ello, podemos disponer hoy de un cierto ras-
tro documental, orientador sobre el movimiento mariti-
mo del puerto de Sardina en un determinado periodo de
tiempo. No es poco poder conocer, aunque con ciertas
estrechuras informativas, el nombre de algunos barcos,
de sus patrones y representantes, procedencia, destino,
carga y tripulacién. De las listas oficiales formadas como
consecuencia de las declaraciones exigidas, puede dedu-
cirse que en el mes de enero de 1868 arribaron a Sardina
los navios que figuran en el cuadro n.° 1 (pag. 81).

Estos registros obligatorios permiten obtener otras
conclusiones respecto a los cambios y variaciones que
sufrié el trafico portuario de Sardina en el periodo de
referencia. En primer lugar, se observa una total renova-
cién, en muy pocos afios, en la némina de patrones,
y casi total en la de barcos; invariabilidad de rutas o
destinos, excepto algun viaje a la isla de Cuba; ciertos
cambios en los productos de expedicién. En otro aspecto
se advierte un importante movimiento de viajeros entre
los puertos de las islas. Raro es el barco que no transpor-
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MOVIMIENTO DE BARCOS EN SARDINA, EN ENERO DE 1868

Cuapro No 1

BUQUE

TM.

Pailebot ADAN
Pailebot PRIM

Pailebot BEATRIZ
Pailebot ROSALIA
Pailebot ESPERANZA
Pailebot BERNARDINA

Pailebot TELEGRAFO
Pailebot SILBADOR

Pailebot SANTIAGO
Pailebot LA ESTRELLA

Pailebot DOLORITAS
Pailebot S. ANTONIO

o LA ROSA

62
42

46
53
28
42

39
63
45
40

38
40

Tr.

11
14
13

7

7
11

14

7
10
12
11

12

PATRON PROCEDE CARGA DESTINO
Ante de la Nuez Las Palmas Guano 20.700 Tenerife
: ' kilogramos
Martin Saavedra  Agaete 127 quintales Abona
de maiz :
Cristébal Delgado Las Palmas Guano, pinsap. Las Palmas
Matias Aguiar Tenerife Azicar, guano Las Palmas
Antonio Sosa Las Palmas Guano .as Palmas
Gristébal Glez. Las Palmas Millo, higos Las Palmas
) pasos, jabodn,
suela
Tuan Gonzdlez Las Palmas Guano Agaete
Isidro Medina Sta. Cruz Lastre Tenerife
Federico de la N. Las Palmas Guano _as Palmas
Tosé Vega Tenerife Guano, azicar, Las Palmas
ginebra
Santiago Sudrez Tenerife Aceite, riga, Las Palmas
patatas
José Gonzalez Las Palmas Guano Agacte

CARGA
Sal
Lastre

Lastre
Lastre
Guano
Guano

Lastre
Lastre
Lastre
Azicar
Ginebra
Aceite
Riga
Lastre




CUADRO N.° 2

SINTESIS DEL MOVIMIENTO MARITI MO DE SARDINA EN MARZO DE 1886

BUQUE T™. Tr. DESTINO CAPITAN CARGA
Pailebot ESTRELLA 57 7 Las Palmas Agustin Alamo Frutos del pais
Pailebot J. FELIX 15 4 Sta. Cruz Juan Nova " Lastre
Pailebot SILBADOR 41 7 Las Palmas Juan Suérez Lastre
Pailebot J. LUISA 38 5 Sta. Cruz Angel Medina Lastre
Pailebot GASPAR 50 7 Las Palmas Francisco Ramos Lastre
Pailebot CELIA 40 8 Abona José Pérez Sal
Pailebot PINO 35 7 Las Palmas Francisco Rodriguez Lastre
Pailebot LUCIA 81 7 Las Palmas Vicente Ruiz Acosta Lastre
Pailebot AGUILA 44 6 Sta. Cruz Antonio Medina Piedra de cal
Pailebot LA ROSA 29 6 Agaete Juan Maria Ramos Lastre
Pailebot J. MARTIN 33 9 Sta. Cruz Pedro Alamo Trapiche y

€nseres




ta de dos a siete, cifra que, en algin caso, se eleva a vein-
ticinco.

El cuadro n.° 2 es una sintesis del movimiento mari-
timo del puerto de Sardina en el mes de marzo de 1386.
Obsérvense los cambios que hemos indicado, respecto al
trafico existente en 1868.

No es necesario aclarar que los viajes de estos bar-
cos entre puertos insulares se repetian dos y tres veces
en un mismo mes. En consecuencia, ha de tenerse presen-
te que los datos sobre recaladas y salidas que figuran en
los anteriores cuadros son indicativos.

Hacia finales del siglo x1x y primeras décadas del ac-
tual, la importancia del puerto de Sardina sigue la pauta
que le marca el desarrollo econémico de la zona en que
esté situado y otros factores decisivos para una profunda
transformacién. Sardina conoce épocas de desarrollo,
apogeo y ocaso. De todas ellas tendria conocimiento el
lector.
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9. DESTINO HISTORICO

EL destino histérico de Sardina es una consecuencia de
su propia situacion en la geografia maritima de la isla de
Gran Canaria, tan heterogénea y variada en su casi orto-
doxa redondez. Su papel de agente de distribucién sélo
seria rentable, practico y evolutivo si se le dotaba de los
elementos necesarios para llevar los productos de las
zonas limitrofes a sus lugares de destino, con la deseada
rapidez, y recibir en analogas condiciones las mercancias
del exterior. Con este cometido habia nacido, en cierto
modo, a la vida nautica y comercial desde la congquista,
ya que su primera misién fue la que corresponde a una
pequeiia base de penetracién hacia el interior de la isla
y de salida al mar, si bien en forma secundaria y subordi-
nada a la que por derecho, eleccién y situacién correspon-
dia, como después se ha visto, al puerto de La Luz.

Las formas precarias, elementales que se prolongaban
desesperadamente en la rada de Sardina no fueron un
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obstiaculo para que algunos episodios discretamente me-
morables quedasen inscritos en la breve crénica de sus
aconteceres. El propio nombre Sardina parece tener su
origen —segun afirman algunos cronistas— en el hecho
de haber adoptado el patronimico de un almirante por-
tugués —Sardinha—, que llegd a estas aguas y desembar-
c6 en la rada galdense en la época en que los espafioles
ponian su empefio en terminar la conquista y sofocar los
ultimos rescoldos de rebeldia.

La necesidad, unas veces, y otras la costumbre habian
impuesto la salida por esta rada de quienes tenian su re-
sidencia, propiedades y negocios en la zona o se encontra-
ban de paso en la vieja capital nortefia. En 1756 —segun
Viera y Clavijo— embarcaba por esta playa hacia Santa
Cruz de Tenerife el prelado Fray Valentin Moran, tras su
visita a las villas de Guia y Galdar (1).

Treinta afios mas tarde, en una fragata palmera cuyo
capitan se apellidaba Lemus, embarcé también por Sar-
dina, en viaje a Santa Cruz, después de revistar las guar-
niciones de Gran Canaria, el comandante general Miguel
de la Grua y Branciforte, marqués de Branciforte. Casa-
do con una hermana de Manuel Godoy, el empelucado y
arrogante aristocrata arrastraba una sarta sonora de ape-
llidos y titulos de sefiorio para cuyo sostenimiento se
explica necesitase participar en tanto negocio ajeno a sus
funciones politicas y castrenses. Tras cinco afios en el
cargo de comandante general de Canarias alcanzé, en
1890, el nombramiento de virrey de Méjico. Branciforte
pasé por las villas de Guia y Galdar deslumbrando a las
gentes sencillas con su peinado impecable; su porte y su

(1) J. pE VIERA Y Cravio: Noticias... Tomo II, pag. 596. Edi-
ciones Goya.
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grandeza; su corte reverenciosa que soportaba resignada
una autoridad despdtica y absorbente.

Otros cronistas recogen como evidente la salida por
Sardina del gran imaginero guiense José de Lujan Pérez
en los dos tnicos viajes que, al parecer, realizé durante
su vida: «Se trata del primer viaje de Lujan a la ciudad
del Aguere (Laguna) —escribe Santiago Tejera y Quesa-
da— en los dias que su maestro, el sefior Eduardo, ve
acercarse los dltimos de su vida». «... Recoge el agrade-
cido Lujan, en la mafiana 30 de enero de 1798, el postrer
aliento de su valedor y maestro» (1).

En una «Memoria» leida en el Gabinete Literario de
Las Palmas, el 16 de marzo de 1850, don Bartolomé Mar-
tinez de Escobar, bidgrafo e hijo politico del escultor,
resefia otro viaje de Lujéan a la isla de Tenerife. Una ver-
sién no confirmada, y cuya validez pone en tela de juicio
Tejera Quesada, comenta un supuesto viaje del escultor
a la isla de Cuba. «Personas avanzadas en edad —advierte
Tejera— oyeron de otras que hubo de arrepentirse de tal
aventura no pasando del puerto de Orotava, y asi lo cree-
MOoS Nosotross.

Segiin Alvarez Rixo, de Galdar era el barquito que en
1808 condujo a Tenerife, «después de eludir un tiroteo de
21 cafionazos que le dispararon los barcos ingleses blo-
queadores de nuestras aguas», al ayudante del batallén de
Las Palmas don José Rusell, portador de un pliego llega-
do de Bayona con la recomendacién de que se reconocie-
se a José Bonaparte como Rey de Espafia. Con el méximo
respeto a la autoridad y el rigor histérico de Rixo, nos
resistimos a aceptar la hiperbélica versién de los veintitin

(1) SaNTIAGO TEJERA QUEsADA: Los grandes escultores. Lujdn
Pérez. Prélogo de don Elias Tormo Monzé. Imprenta Hispano-
alemana. Madrid, 1914.
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cafionazos de la Escuadra britanica al «barquito de Gal-
dar». El lance nos hace pensar, méas bien, en unas salvas
guasonas destinadas por el Almirantazgo a probar el tem-
ple y la flema de la tripulacién galdense. O el barco era
tan mintsculo que escapaba a los instrumentos 6pticos
de los marinos ingleses o Inglaterra estaba interesada en
reconocer como Rey de Espafia al hermano de Napoledn.

Se declara el célera en Madrid y ocurren las matanzas
de religiosos al grito de ;Mueran los frailes!, a quienes
el pueblo, soliviantado por los lideres politicos, acusaba
de haber envenenado las aguas. Se extendi6é la terrible
enfermedad y, como era de esperar, llegoé a las islas Ca-
narias. En Galdar, como en otros pueblos del interior,
cundié el panico. Sardina, lugar de desembarco de algu-
nas familias que abandonaban Las Palmas huyendo del
terror de la epidemia, terminé cerrandose al trafico ma-
ritimo, como prudente y oportuna medida de precaucién.
Las gentes viajaban con sus cofres y al llegar a los puntos
de destino se afanaban por combatir el mal que les ame-
nazaba, quemando azufre y rociando de alcohol unas
prendas que quiza ocultaban en sus pliegues el fantasma
de la muerte.

No fue ajena la rada de Galdar, en cierto modo, a los
acontecimientos relacionados con la revolucién de 1868,
que arrojé del trono a la Reina Castiza. Muerto O’Don-
nell, la jefatura de los unionistas fue asumida por el ge-
neral Serrano, que no tardd en sumarse a la conspiracién
de progresistas y radicales. Gonzalez Brabo, presidente
del Gobierno, creyé acabar con el movimiento revolucio-
nario brindando un ascenso a don Manuel Pavia, marqués
de Novaliches, v desterrando a los generales Zabala, Dul-
ce, Cérdoba, Caballero de Rodas y Serrano, a quienes
acompaii6é en el infortunio politico el duque de Montpen-
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sier. Se sublevé.la escuadra en Cadiz al grito de ;jAbajo
los Borbones! Reconocié Prim la jefatura de don Fran-
cisco Serrano, duque de la Torre. Se encontraba este ge-
neral desterrado en Canarias y eligié precisamente la cos-
ta de Sardina para embarcar hacia Cadiz y ponerse al
frente de las tropas que derrotaron a las isabelinas en el
puente de Alcolea. No debié de ser casualidad la eleccion
de esta rada por el general insurgente, sino el resultado
de un plan previamente meditado. Sardina facilitaba una
mayor clandestinidad para abandonar la isla sin que pu-
dieran advertirlo y evitarlo quienes, en Las Palmas, es-
piaban y vigilaban los movimientos de los desterrados.

Y si elegimos la senda amable de la anécdota veridica,
no debe pasar inadvertido el hecho de que por Sardina
llegaron a su destino, a bordo del «Estrella Nueva» las
tres campanas que los vecinos de Galdar habian encarga-
do en Inglaterra para su instalacién en la torre Sur de
la iglesia parroquial de Santiago. Ocurria esto en el mes
de septiembre de 1863. Quien sabe si el tanido distante
de estas campanas llevé al animo del duque de la Torre
un optimista presentimiento de victoria.

® ES *

Pequeiia historia; intrascendente si se quiere, pero
curiosa y digna de ser anotada en-el memorial de un puer-
to con el que habia que contar y del que dificilmente se
podia prescindir. Sardina debia ser algo mas que un ca-
ladero; acusaba su presencia y exigia se le prestase
atencién.

Sin embargo, en el proceso que preside el desarrollo
de este puerto, no faltard la rémora ni escasearan los
obstaculos: dificultades burocraiticas para la fabrica de
instalaciones, lentitud desesperanzadora en la tramita-
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cion de proyectos, pobreza del lugar de emplazamiento,
argucias y maniobras, quiza, de la pequefia politica...
Tantas barreras son suficientes para explicar la lentitud
del proceso e incluso para causar extrafieza al comprobar
que, a pesar de todo, las rémoras fueron salvadas y los
obstaculos suprimidos.

La rada era obra de la naturaleza, pero ésta tenia que
encontrar un aliado convencido de la realidad del proble-
ma y de la necesidad de resolverlo. Y hallé al hombre,
a la persona. La obra del puerto de Sardina fue obra po-
litica; de lucha y decision personales, como podra obser-
varse al volver sobre esta cuestion.
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[I.—INSTITUCIONES
PORTUARIAS






10. ALCALDIAS DE MAR Y CAPITANIAS
DE PUERTO

P ARA la posible aclaracién, en lenguaje actual, de lo

que significaban estas instituciones portuarias, parece
conveniente consignar las noticias que hemos podido re-
coger sobre sus funciones originarias. De esta forma se
pretende evitar la desorientaciéon que puedan suscitar
otros cometidos maritimos similares o paralelos.

El Privilegio a Sevilla, de 1250, concede a «los de la
mar» tener Alcalde propio «para las cosas de ellos, aun-
que siguen sujetos a los ordinarios para cosas de tierras.
Las funciones del Alcalde de mar eran las de «un Juez de
Paz en materias especificas». Su gestién «de gobierno»
es paulatinamente absorbida por el Capitin de puerto,
es decir, por la jurisdiccién de Marina. Se distinguen el
Alcalde de mar y el Capitin de puerto en que, si bien
tienen algunas funciones comunes, el segundo manda
grupo armado. Ambos podian ser elegidos por la gente
de mar, pero el nombramiento de Capitan solia consoli-
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darse por el Rey. Los barcos llevaban Maestres y Pilotos.
La figura del Capitan aparecia cuando la nave iba en
accién con gente armada.

Una Real Cédula de Carlos I, expedida en Granada,
autoriz6 a los naturales de las islas Canarias para armar-
se en corso «contra todos los enemigos de la Coronan.
Posteriormente el mismo monarca concede, a peticién del
licenciado Cristébal de Valcarcel, de Tenerife, permiso y
facultad para poder armar libremente «contra moros y
franceses», «sin que ningun justicia ni persona se lo pue-
da impedir». Es verosimil que exista cierta relacién de
causa a efecto entre la preocupacién de seguridad expre-
sada por la Corona y los cinco navios armados en 1522
por el gobernador don Pedro Suirez de Castilla al ser
atacada la isla de Gran Canaria por el pirata Jean Fleury.
De esta flotilla formaban parte, como capitanes de las
gentes de Galdar, Guia y Agaete y de dos de los navios
armados, los hermanos Arriete de Bethencourt y Juan
Perdomo de Bethencourt (1).

A principios del siglo xvix el Alcalde de Mar no apa-
rece como un 6rgano de policia; pertenecié mas bien a lo
que hoy llamariamos «cuerpo técnico». Su funcién era en

(1) AntOoNIO RUMEU DE ARMAS: Piraterias y ataques nava-
les..., pags. 75 y sig. «<Era entonces gobernador y justicia mayor
de Gran Canaria don Pedro Suarez de Castilla, quien después de
gobernar la isla un bienio en paz (1517-1519) veia ahora, al comien-
zo de su segundo mandato, perturbada ésta por la audacia de la
pirateria francesa, Pero siendo hombre de valor y de decisiones
enérgicas, aunque arriesgadas, dispuso que se organizase inme-
diatamente una flota de guerra con los cinco navios surtos en el
puerto al amparo de la fortaleza. Nombrados capitanes de ella
los hermanos Arriete de Bethencourt y Juan Perdomo de Bethen-
court, se hicieron a la mar (resueltos a disputar la presa al ene-
migo), hasta alcanzarlo en las cercanias de Gando...»
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esta fecha equivalente a la del Practico actual. En ocasio-
nes servia de intérprete, «por ser el primer oficial del
puerto» que tenia contacto verbal con la tripulacion de
los navios extranjeros. A partir de 1794 se le relevé de
esta funcion secundaria, pues existia ya «un empleado»
para la realizacién de este cometido (1). La Alcaldia de
Mar estaria desempefiada por persona inscrita en ma-
tricula y que observase buena conducta. Tenia asignado
un salario de dos ducados por cada barco que entraba en
el puerto y de cuatro si procedia de las Indias. En los
ultimos tiempos el nombramiento era otorgado por el
jefe de la provincia maritima.

En la «Enciclopedia General del Mar» puede leerse
que en aquellos lugares en que no existia Capitan de
Puerto, por no reunir las condiciones necesarias, el Alcal-
de de Mar <«hacia las veces» de aquél en la poblacién de
su residencia y «estaba subordinado» al Capitan de Puer-
to mas cercano que lo fuese efectivo. En el Tratado 5.°
de las Ordenanzas de la Armada de 1793, sobre «Policia
General de Puertos y otros cualesquier fondeaderos a car-
go de los capitanes de ellos», aparece reconocida en Cuer-
po legal la figura del Alcalde de Mar: «Desde lo mas in-
terior del puerto de su destino hasta las puntas salientes
a la mar, con todas sus calas, conchas y ensenadas inter-
medias los Alcaldes de Mar o Directores del Gremio nom-
brados para regentar en materia de fondeadero, lo han

(1) Practicos: «Los de Nombramiento tendran obligacién de
meter y sacar los baxeles del Rei, baxo la gratificaciéon de aran-
cel si no gozan de sueldo. Ha de estar concordado con el Director
del Gremio que no les falte barco o barquillo a toda hora para
ir y volver. La Real Hacienda ha de pagar éste flete segiin esté
arreglado. Los practicos tendran racién a bordo cuando no pue-
dan restituirse a tierra...». (Extracto de la Ordenanza de la Po-
licia general de los puertos).
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de ser por el Capitan de Puerto, a quien han de estar su-
bordinados». Véase, pues, como paulatinamente se con-
solida la dependencia jerarquica entre Alcalde de Mar y
Capitan de Puerto, sin duda por la condicién paracastren-
se del segundo.

El arraigo de las Alcaldias de Mar fue profundo y du-
radero en todo el litoral espafiol. Se suprimieron en el
mes de febrero de 1876, excepto en Canarias y Filipinas,
cuya continuidad se consideré necesaria, tal vez por la
situacion geografica y la condicién insular dispersa de
estos territorios.

Abierto queda un mas profundo analisis del cometido
especifico de las Alcaldias de Mar y las Capitanias de
Puerto a través de los afios. Ni los textos consultados ni
los profesionales de la Armada con quienes hemos dia-
logado sobre este apasionante problema han podido acre-
cer con datos mas precisos la informacién expuesta.

* % %

No se conoce con exactitud la fecha de creacién de la
primera Alcaldia de Mar adscrita al litoral de Galdar. En
la informacién testifical que se conserva en el Ayunta-
miento (1), aportada al contencioso «Caleta de Soria o de
Arriba» seguido por las villas de Galdar y Guia —intere-
sante pleito del que nos ocupamos en otro lugar—, el pa-
trén y cabo 2.° de mar don Valentin Ojeda y los patrones
don José Sudrez Aleman y don Cristébal Rodriguez, coin-
ciden en la afirmacién de haber conocido la existencia
de dos Capitanias de Puerto, una en Las Palmas y otra
en Galdar, extendiéndose la jurisdiccién de esta tltima 'a
toda la costa Norte de Gran Canaria, hasta las proximi-

(1) Documentos antiguos. Carpeta 77. Afic 1838.
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dades del Puerto de La Luz. Los testigos recuerdan la pre-
sencia en este cargo a don Diego Martin Rios, don Juan
Rodriguez Gutiérrez y don Miguel Ruiz y Herrera. Si bien
el orden de la cita no prejuzga una exacta sucesién cro-
nolégica, si puede afirmarse que don Juan Rodriguez Gu-
tiérrez ostentaba el cargo de Capitin de Mar en el afio
1779, pues asi se deduce del Acta redactada con motivo
del espontaneo compromiso contraido por varios vecinos
de Galdar, donde se obligaban a contribuir con el impor-
te de sus heredades y bienes a la construccién y termi-
nacién del templo parroquial de Santiago. Si prescindi-
mos de toda dilucidacién cronoldgica, impedida por la
accién difuminadora del tiempo, no puede negarse con-
gruencia a la declaracién de aquellos testigos.

Tras una laguna de 39 afios se hace mas franqueable
el camino de las identificaciones. En el contencioso que
se cita, sobre el problema de demarcacién territorial de
la zona de Caleta, figura un escrito del Ayuntamiento de
Géldar, de 8 de abril de 1839, por el que se sabe que, en
11 de noviembre de 1818, se habia expedido titulo de Al-
calde de Mar para aquella jurisdiccién a don Francisco
Maria Sanchez.

Sucesores de aquél lo fueron don José Antonio del
Espiritu Santo Bethencourt Herndndez Pinto y don Fran-
cisco Lorenzo y Vazquez de Figueroa. Es posible que el
mandato de ambos fuese simultaneo, toda vez que las
fechas de nombramiento y permanencia en sus cargos se
yuxtaponen, como si una nueva sombra se sumase al con-
fusionismo que impera en todo este problema. Sin em-
bargo, sabemos que Hernandez Pinto figura como «pri-
mer Comandante de Marina» (1) y Lorenzo Vizquez como

(1) JosE MARIA PINTO DE 1A ROSA: Datos para la Historia de
la Casa de Entenza en Canarias. Las Palmas, 1948. Tip. Reg. Inf.
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«2.° Alcalde de Mar», con nombramiento expedido en 9 de
enero de 1830 (1). No caben lucubraciones. ¢ Fue Hernéan-
dez Pinto, Capitan de Mar y Lorenzo Vazquez, Alcalde de
Mar? ¢Fueron ambos Alcaldes de Mar en una minima
matizacién de grado o jerarquia? Dos hipétesis acepta-
bles ante la incégnita de esa titulacién de Comandante de
Marina que se atribuye al primero de los citados.

En 1839 aparece como Alcalde de Mar de Géldar don
Bartolomé Rodriguez. Su mandato se vio alterado por los
acontecimientos suscitados por el pleito Galdar-Guia. En
esta misma época desempeiiaba la Alcaldia de Mar de la
villa vecina don Francisco Gordillo, cuyo nombramiento
fue expedido en 18 de enero de 1838.

Pasan veintiseis afios. Hasta el 6 de junio de 1865 en
que es nombrado Alcalde de Mar de Géaldar nuestro bis-
abuelo paterno don Francisco Rodriguez Reyes no se co-
noce la identidad de quienes, posiblemente, le precedie-
ron en el cargo, desde el cese de don Bartolomé Rodri-
guez. El 23 de junio de 1874 Rodriguez Reyes pasé a des-
empeifiar la Ayudantia de Marina del Distrito. Le sustitu-
y6 en la Alcaldia de Mar (15 de noviembre del mismo
afio) su hijo don Luis Rodriguez Bethencourt, impulsor
de importantes empresas publicas relacionadas con el
progreso y el bienestar de la ciudad.

(1) Lorenzo Vazquez, cuya actividad en favor de los intere-
ses de Galdar aparece resefiada en varios lugares de este trabajo,
fue también secretario del Ayuntamiento de Galdar y escribano
publico. Casé con una hija de Bethencourt Hernindez Pinto.
Este matrimonio fue apadrinado por el gobernador del Castillo
de San Francisco, capitdn don Francisco Xavier de Aguilar. Firma
como testigo el teniente de fragata don Salvador Clavijo, subde-
legado de Policia de Gran Canaria.
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Don Francisco Lorenzo Vdzquez de Figueroa, inspirador y pro-
pulsor de la evolucion y progreso de la villa de Gdldar.






11. UN LARGO PLEITO

C IERTO dia se filtré, casi clandestinamente, en las
dos villas hermanas del Norte de Gran Canaria el fantas-
ma del burocratismo; era inevitable. El burocratismo es
un nefasto sensibilizador de ambiciones localistas y dis-
cordias de vecindad. Al segregarse de Galdar el que fue
su importante barrio o distrito de Santa Maria de Guia
no hubo, al parecer, una concreta y delimitada asignacion
de territorio al nuevo municipio. Este tipo de omisiones
ha constituido siempre un gran inconveniente al tratar
de deslindar una determinada zona jurisdiccional. E] mas
antiguo antecedente de este problema, que termind en
confusidn, estd representado por un Acta del Corregidor
de la isla, de 7 de mayo de 1803, donde se omite toda
referencia a una zona de singular importancia, por su
condicién maritima, como es el litoral de Caleta y sus
aledaiios.

La villa de Guia, en un momento determinado, se atri-
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buy6 soberania municipal sobre Caleta de Arriba, con
motivo del ejercicio de funciones propias de las Alcaldias
de Mar. Esta medida origind, ya en su dia, un recurso
por parte del Ayuntamiento de Galdar, fundamentado en
los siguientes razonamientos: «la resolucién de la Dipu-
tacién provincial de Tenerife —en que apoya su preten-
sién el municipio vecino— no tenia caracter de deslinde
municipal, sino de «jurisdiccién maritima»; y ésta, en
todo caso, se venia ejerciendo por la de Galdar, hasta la
llamada Punta de Guanarteme, al Naciente de Caleta»r,
segun se deduce de los datos que conserva el archivo mu-
nicipal, ratificados posteriormente, en forma grafica, por
un grabado del litoral que realizé el escritor y cronista
José Batllori y Lorenzo y se inserta en el namero del
periédico «Espafia», dedicado a Galdar, de 7 de diciem-
bre de 1898.

La creacién en Guia de una Alcaldia de Mar indepen-
diente de la de Galdar fue el origen de los conflictos que
han tenido por escenario esta zona costera y cuyos res-
coldos se avivaron recientemente. En cierto modo, los tér-
minos en que se expresaban la Diputacién provincial y
las autoridades superiores de Marina, a! habilitar para el
comercio de cabotaje todas las calas, radas y surgideros
del archipiélago, sirvieron de acicate al interés del mu-
nicipio de Guia que, desde aquel momento, defendié con
entusiasmo lo que, sinceramente, consideraba sus de-
rechos.

Encendi6 la llama, por asi decirlo, la expedicién por
la Alcaldia de Mar de Géldar de unas cartas de salud y
despacho de buques que tenian salida por el sector de la
costa que Guifa consideraba incluido en territorio juris-
diccional propio. Las autoridades de aquella villa eleva-
ron su protesta, y la contestacién no se hizo esperar, en
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forma'de severo rapapolvo contra los galdenses. Se llamd
a capitulo a las autoridades y se condené con energia el
«exceso» en que habia incurrido su Alcalde de Mar, quien
no solamente entorpecio las facultades del nombrado
para la zona de Guia sino que, incluso, le amenazé con
formacion de causa y prisién.

No se amilanaron los galdenses. Replicaron a las au-
toridades superiores que su informacién era, sin duda,
defectuosa y «obtenida por sorpresa», toda vez que la
villa vecina «confundia maliciosamente» los términos Ca-
leta de Soria y Caleta de Arriba, cuando, en realidad, se
trataba de dos lugares de la costa completamente distin-
tos. Tal aserto se reforzaba con una informacion de doce
testigos, coincidentes en la afirmacién de que nunca hubo
otros puertos en el Norte de Gran Canaria que los de
Sardina, Caleta de Abajo y Caleta de Arriba, todos en la
jurisdiccién de Galdar. Afiadian que «en el Bafiadero hay
una rada y otra en la jurisdiccién de Guia con la denomi-
nacién de Barranco del Lino, de la cual y de un barran-
quillo contiguo llamado Caleta de Soria habian intentado
los vecinos de esta villa formar un puerto, pero que, des-
engafiados de la imposibilidad del proyecto, se les habia
ocurrido la idea de identificarle con la Caleta de Arriba,
siendo asi que ésta estaba situada al Oeste de la Punta de
Guanarteme, de la que distaba mas de mil quinientas bra-
zas, y de esta Punta a la Caleta de Soria habia mas de
otro tanto de distancia, por cuya razén no podian nunca
confundirse».

Pese a todo, la Diputacién y las autoridades de Mari-
na no se dejaron convencer. Recusaron la informacién
testifical por considerarla parcial e interesada, ya que
procedia de vecinos de Galdar y, estimando que no exis-
tia equivoco en la afirmacién de que la Caleta de Soria
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y la de Arriba eran una sola, «situada en territorio de
Guia», ordenaron de nuevo a los de Galdar abstenerse
de intervenir en los asuntos maritimos que correspon-
dian a sus vecinos. Se les exhortaba a utilizar «un lengua-
je mas decoroso..., pues ni la Diputacién ha resuelto
este negocio por sorpresa ni menos se ha excedido en las
facultades que para tales negocios le atribuyen las leyes
y reglamentos vigentes».

La agudeza dialéctica y persuasiva del muy avispado
e inteligente don Francisco Lorenzo y Vazquez de Figue-
roa, inspirador directo e indirecto del criterio seguido
por las autoridades de Galdar, no fue capaz en esta oca-
siéon de disuadir a sus oponentes, quienes, mejor o peor
informados, habian tomado una resolucién firme. ¢ Vaci-
laba la influencia de los amigos ayacuchos de Lorenzo-
Vazquez? ¢Donde estaba, a la sazén, dofia Estebana Me-
rino, oraculo de sus designios, Lady Hamilton de sus

graves decisiones?
% %

Pasé6 el tiempo, los d4nimos se serenaron, cambiaron
las personas y las situaciones de hecho y de derecho.
Hacia 1881, don Pedro del Castillo y Westerling quiso dar
una solucién saloménica a las aspiraciones maritimas de
Guia y Galdar: «Mi primer pensamiento —dice en carta
dirigida a don José Batllori y Parera, nuestro abuelo ma-
terno—, sin conocer los limites de la antigua Alcaldia de
Mar de Guia, que he pensado crear de nuevo, fue sefialar
la parte de costa comprendida entre el barranco de Moya
y Punta de Guanarteme, por ser puntos bien definidos;
v no obstante de que para nada tengo que sujetarme a
la divisién civil de las jurisdicciones, pues en una misma
podia crear dos o méas Alcaldias, quise que el amigo Bra-
vo [alcalde de Guia] viese a mi ayudante ahi, sefior Ro-
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driguez Reyes, a fin de que me indicara, a la vista de la
costa, si la divisién que yo pensaba estaba bien o conve-
nia modificarla por algiin motivo, a fin de que después
no hubiesen disgustos, conociendo la rivalidad que hay
entre esas dos poblaciones...»

No entra ni sale del Castillo Westerling en la famosa
cuestién de si «la Caleta de Guia es la misma que Ila lla-
mada Caleta de Arriba u otra». En un juego malavar que
dejaria en mantillas al granadino Martinez de la Rosa,
llamado por sus contemporaneos «Rosita la pastelera»,
Westerling se manifiesta como el mejor ejemplo de im-
parcialidad: «Creo, pues, que si como usted me indica
existen en ese Ayuntamiento antecedentes que le den la
razén, deben remitirmelos... sin tener que decir nada
malo de la vecina, porque esto que siempre se sabe pro-
duce mayores rivalidades y mi deseo es apagar la llama
y no avivarla».

Pero el eco de este pleito secular se alargaba como la
cola de un cometa. El problema del deslinde surgié de
nuevo hace muy pocos afios, dando lugar a espaciosas
actuaciones burocraticas. Firmes est4n los criterios en su
latido sustancial, si bien hayan cambiado el aspecto pro-
cesal y la situacién juridica. Las dos villas hermanas se
miran de frente, sin reservas mentales, y se dan la mano
en la geografia y en la historia. Lo cortés no quita lo
valiente...
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Alférez de Navio graduado don Francisco Rodriguez Reyes. Ayu-
dante de Marina del Distrito de Gdldar en el periodo 1875-1880.
Fue condecorado con la Cruz del Mérito Naval.
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Real Despacho, por el que se asciende a Alférez de Navio gra-
duado al Alférez de Fragata don Francisco Rodriguez Reyes.






12. AYUDANTIA DE MARINA

LA evolucién favorable del movimiento portuario de
Sardina, que anunciaba un futuro inequivocamente proés-
pero, unida al creciente desarrollo de la economia agrico-
la del Noroeste insular, estimularon las aspiraciones de
los vecinos de Galdar de ver elevado al rango de Ayu-
dantia de Marina lo que hasta entonces habia sido Alcal-
dia de Mar. Esto significaba, nada mas y nada menos, el
establecimiento de una Cabecera de Distrito maritimo
con jurisdiccién en el amplio litoral comprendido entre
las villas de Arucas y Mogan. Su creacién exigiria la ads-
cripcién de un oficial de la Armada, con titulo de Ayudan-
te Militar de Marina, dependiente de la Comandancia de
Marina de Las Palmas. Seria responsable de la jefatura
naval de la zona y le correspondian, entre otras funciones
especificas, la matricula de barcos, el registro de entra-
das y salidas, la adscripcién de alistados y todo lo con-
cerniente al orden y la disciplina en el Distrito maritimo.
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Una vez mas hemos de destacar la figura de don Fran-
cisco Lorenzo Vazquez de Figueroa, cuya iniciativa fue
en esta ocasién tan eficaz como en otras realizaciones y
mejoras que influyeron poderosamente en el proceso evo-
lutivo de Galdar y su comarca. Gracias al interés de este
patricio, a la coherencia y seriedad de sus razonamientos
sobre las posibilidades que el futuro reservaba a la villa
nortefia, una Real Orden de 16 de noviembre de 1859 re-
suelve el «establecimiento de un Distrito maritimo en
Galdar, al norte de la isla de Canaria, que comprenda los
pueblos de Agaete, Arucas, Aldea de San Nicolas y Mo-
gan...» La gestion de Lorenzo Vazquez debié de surtir
efectos fulminantes, pues la propuesta y la resolucion
real apenas se distanciaron por espacio de un wes. En la
propia disposicién creadora —figura en la pagina 1090
de la Coleccidén Legislativa de la Marina, correspondiente
a aquel afio— se suprime el Distrito maritimo de Fuerte-
ventura, dejando en su lugar una Subdelegacién. Este
acuerdo de las autoridades de Marina, adoptado a pro-
puesta de la Capitania General del Departamento de Ca-
diz, demuestra el auge que adquiria Sardina en contraste
con la pérdida de movimiento en otros puertos del archi-
piélago.

Segtin datos que se conservan en el Archivo-Museo
de la Marina de Guerra, de Viso del Marqués (Estado Ge-
neral de la Armada, de 1860), Galdar aparece en esta fe-
cha como Distrito maritimo, con Ayudantia de Marina,
dependiente de la provincia de Canarias, pero sin desig-
nacion adn del oficial de la Armada que habia de man-
darla. Es en 1864 cuando se destina a aquel Distrito al
alférez de fragata graduado don Ramén Paez y Rodriguez
—Tercios Navales— que permanece en el cargo durante
cuatro afios.
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En una reorganizacién de las provincias maritimas, or-
denada por Real Decreto de 27 de enero de 1867, el casi
recién creado Distrito de Gildar pasaba a depender inex-
plicablemente de la Comandancia de Marina de Tenerife.
Las absurdas consecuencias que de esta desafortunada
determinacién se derivaban, no dejaron de ser advertidas
por las autoridades galdenses. Sorprendidas y contraria-
das redactaron, sin pérdida de tiempo, una comunicacién
dirigida al Ministro de Marina, en la que se consignaban
los inconvenientes de una resolucién de tal importancia:
«La anomalia de esta determinacién es evidente —dice el
escrito— por los graves perjuicios que ocasionaria el te-
ner que recurrir para nuestros asuntos maritimos a una
isla que se halla separada de la nuestra por un brazo de
mar de cerca de 60 millas, pudiendo hacerlo con mas co-
modidad y economia recurriendo a la ciudad de Las Pal-
mas, Capital de esta Isla, con cuya poblacién estamos en
comunicacién diaria...»

Firman este escrito, junto a las autoridades locales,
numerosos vecinos que, sin duda, compartian con aqué-
Ilas su preocupacién por el disparatado acuerdo. Una ra-
faga emocional ha sacudido nuestro espiritu al hallar,
perfectamente conservado, en un archivo de la ruta cer-
vantina, a millares de kilémetros de Galdar, el original
de esta instancia redactada hace ciento doce afios. La
identificacién de los firmantes no ofrece dificultad; el
trazo es firme y la caligrafia correcta. Es el espectro de
un paisanaje que se difumina en el tiempo y el espacio (1).

(1) Eleuterio Maria San Juan—~—Juan Ruiz.—Juan Ramirez.—
Francisco Castyllo—Francisco Rodriguez Reyes.—José Batllori—
Josef Betancort Pinto.—Francisco Ramos.—Manuel Rodriguez.—
Severino Lorenzo.—José Betancort y Reyna.—Josef Rodriguez
Ruiz.—José Rodriguez Rios..—Manuel Rodriguez Rios.—Mateo Ga-
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No se hizo esperar mucho tiempo la solucidén de este
problema. Tras un informe favorable del departamento
de Matriculas, en el que se toman en consideracién las
razones expuestas por los vecinos de Galdar —y aun an-
ticipandose a los estudios generales preparatorios de la or-
denacién definitiva del litoral, que en aquella fecha se
realizaban—, el Almirantazgo, en atencién a la urgencia
del caso, «con mayor motivo habiendo los interesados
acudido en justa y razonada suplica», decide incorporar
de nuevo el Distrito maritimo de Géldar a la jurisdiccién
de la isla en que radica. En el Estado General para 1868
(Matriculas de Mar), Galdar aparece como Distrito de 2.2
Clase. Desde la fecha citada hasta 1871 figuré al frente
de la Ayudantia el teniente de navio graduado don José
Clavijo y P16, destinado posteriormente a la isla de Te-
nerife. '

Le sustituye en el cargo el alférez de navio graduado,
procedente de Pilotos, don Pedro Roca Neto, quien, pa-
sados tres afios, en 1874, fue trasladado a Mahén para des-
empefiar el mismo destino.

Un vecino de Galdar, natural de Lanzarote, nuestro
bisabuelo paterno don Francisco Rodriguez Reyes, cuyos
ascendientes estuvieron vinculados a empresas marineras,

lindo Rodriguez.—Juan Galindo Rodriguez.-—Justiniano Lorenzo.
Santiago Séanchez.—Pedro Rodriguez.—José Trujillo—Francisco
Mederos Jorge—Mateo Martin—Francisco Gonzdlez y Garcia.—
Francisco Rodriguez Quintana.—Antonio Mauricio Ruiz—José Ro-
driguez Miranda.—Miguel Maria Paz—Manuel Paz y Quesada.—
Augusto Paz y Quesada.—Juan Martin—Juan Ramén y Rodriguez.
Antonio Miguel Dominguez.—Matias Gil.—Francisco Toledo Pere-
ra~—Antonio Henriquez—José Medina y Tobar—José Aleman.—
Gregorio Gonzalez—Ignacio Ogeda.—Juan Saavedra y Moreno.—
José Quesada Mauricio.—Juan Vega.—Por don Juan Dominguez
firma Francisco Rodriguez Reyes.
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se hace cargo, en comisién, de la Ayudantia de Marina.
Tras unos meses de accidentalidad en el destino pasa a
desempefarlo en propiedad hasta su retiro, por cumpli-
miento de la edad reglamentaria, en 1880. Su mandato
duré cinco afios. Rodriguez Reyes fue sucesivamente al-
férez de fragata y de navio y se hizo acreedor a la Cruz del
Mérito Naval. Casado en Galdar, el 14 de marzo de 1853,
con doiia Francisca Betancort y de Reyna, fallecié en su
domicilio de la calle del Sol el 17 de abril de 1891. Antes
de hacerse cargo del Distrito maritimo de Géldar habia
sido Juez municipal de la villa. Su trato afable, su natural
elegancia y sefiorio le crearon en la isla una aureola de
simpatia y respeto.

Sucedieron al sefior Rodriguez Reyes en el cargo de
Ayudante de Marina don Francisco Canovas (1881-1889),
don Manuel Lépez Fernidndez (1890-1892) v don Antonio
Porrda (1893).

En 1894 se suprime la Ayudantia de Marina de Galdar,
como consecuencia de una reorganizacion general de los
Distritos maritimos. Reaparece diecisiete afios después,
en 1911, adscrita, como en su etapa anterior, a la isla
de Gran Canaria. Primer Ayudante de Marina en esta
segunda época fue el alférez de navio don Ramén Rodri-
guez Castro, que permanecié en el cargo hasta 1912,

A partir de esta fecha se posesioné del mando del Dis-
trito el teniente de navio don Ramoén Regalado Lépez.
Cinco afios mas tarde era nombrado Ayudante de Marina
de Palamoés. Falleci6 en la capital catalana el 21 de enero
de 1926. Popular en los medios sociales galdenses por su
sencillez y afabilidad, este oficial de la Armada tuvo su
domicilio en el nim. 6 de la calle Quintana y Leén. En
esta misma calle, esquina a Tasarte, vivié también (1918-
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1919) el ultimo ayudante de Marina don Manuel Sierra
Gonzalez.

El siguiente cuadro resume la sucesién cronoldgica
de los Ayudantes de Marina del Distrito de Galdar:

ANOS AYUDANTES
1868-1871 Don José Clavijo Plo

1872-1874 Don Pedro Roca Neto

1875-1880 Don Francisco Rodriguez Reyes
1881-1889 Don Francisco Canovas
1890-1892 Don Manuel Loépez Ferndndez
1893 Don Antonio Porrua

1911-1912 Don Ramén Rodriguez Castro
1913-1917 Don Ramén Regalado Lépez
1918-1919 Don Manuel Sierra Gonzélez

® % %

La guerra europea fue el primer factor determinante
de la decadencia del puerto de Sardina y, en consecuen-
cia, de la desaparicién definitiva del Distrito maritimo
de Galdar. Con la contienda llegaron afios dificiles para
la agricultura y el comercio de las islas y el colapso eco-
némico no se hizo esperar. El cultivo del platano, a la
sazén en pleno desarrollo, dej6é de ser rentable; el fruto
no salia al exterior y sélo conservaba el valor relativo de
su utilidad como pienso del ganado o abono para la tie-
rra. Los mendigos que empezaban a merodear por cam-
pos y ciudades preferian una moneda a la piha sazonada
que unos dias antes hubiesen paladeado con fruicién y
ahora tenian gratuitamente a su alcance. E] trafico del
puerto galdense disminuyé rapidamente, hasta quedar re-
ducido a la visita bimensual del vapor correo. Ante la ine-
ficacia del Distrito maritimo, las autoridades navales de-
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cidieron su desaparicién: fue suprimido por Real Orden
de 3 de mayo de 1919.

El Ayuntamiento de Galdar traté por todos los medios
de evitar lo que significaba un grave retroceso en la vida
oficial y el rango maritimo de la ciudad. El segundo puer-
to en importancia de la isla y tercero del archipiélago se
convertia de nuevo en una rada casi anénima en el mapa
litoral de Gran Canaria. El 18 de octubre de 1920 un al-
calde con arraigo y prestigio por sus singulares dotes de
autoridad, don Francisco Rodriguez Lorenzo, dirige ins-
tancia la Ministro de Marina en la que, por acuerdo de
la corporacién, se pide el restablecimiento del Distrito
naval.

La pretensién del municipio es acogida con respeto y
a su expediente se conceden las formalidades exigidas
para las cuestiones de mayor trascendencia. La Direc-
cién General de Navegaciéon y Pesca Maritima traslada
el escrito a la Comandancia de Marina de Gran Cana-
ria, cuyo titular tiene que emplear sutiles argumentos
que le permitan informar favorablemente el restableci-
miento del Distrito de Sardina, cuya supresién habia pro-
pugnado un afio antes: «Normalizado hoy el trafico ma-
ritimo —se esfuerza en decir, con falsa conviccién— han
vuelto los puertos de Agaete y Sardina de la comprension
de dicho distrito a su interrumpido movimiento comer-
cial maritimo, siendo visitados por los vapores interinsu-
lares y veleros de cabotaje y habiéndose fomentado la
pesca... Considera de conveniencia y utilidad el restable-
cimiento de la Ayudantia de Marina del distrito de
Galdar».

Pese a los buenos deseos de don Bartolomé de Mora-
les, a la sazén comandante de Marina de Las Palmas, su
dialéctica informativa no debié de parecer muy convin-
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cente a los altos funcionarios del Ministerio. Tras nuevos
informes del Estado Mayor Central de la Armada y de
los Servicios de Personal, una Real Orden de 26 de enero
de 1921 desestima la solicitud formulada por la Alcaldia
de Galdar, entre otras razones, porque «ningun beneficio
ha de encontrar el Estado con el aludido establecimiento,
asi como, que no existiendo tal destino en plantilla se
haria dificil de llevar a la practica el nombramiento de
personal para desempenarlo».

En el palacio de don Alvaro de Bazan, de Viso del
Marqués, se conserva, entre millares de legajos, un pe-
quefio expediente signado con el nimero 491 de la Sec-
cién de Puertos. En su portada se subraya el breve topé-
nimo de una localidad islefia: Géldar. Una gavilla de fo-
lios amarillentos resume el episodio, olvidado ya en el
desvan de la memoria, de una aspiracién y un desencanto.
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IV.—COMUNICACIONES






Auitobiis de servicio piblico («coche de horas») que hacia el recorrido del Norte
de la isla en los primeros anos del presente siglo.






13. COMUNICACIONES

C ONOCIDAS la situacién en que se desenvolvia el

puerto de Sardina en las épocas resefiadas y su importan-
te cooperacién al desarrollo de la vida insular e interin-
sular, parece necesario dejar paso a un inciso que permi-
ta examinar, siquiera sea superficialmente, el estado en
que se encontraban en esas fechas las comunicaciones
entre Galdar y la capital de la isla, ya que una de las ra-
zones que aconsejaban la habilitacién y potenciacién del
puerto del Noroeste era la necesidad de facilitar el movi-
miento de mercancias de la zona afectada, sin tener que
utilizar una via interior cuya indigencia influia de mane-
ra directa en el gravamen y deterioro de los productos y
en las molestias e incomodidades de las personas que,
desde aquella zona, se trasladaban al exterior.

De situacién calamitosa puede calificarse, sin incurrir
en exageracion, la que ofrecian en aquellos momentos los
caminos de la isla. La vida econdémica, aun la mas ele-
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mental, necesita de lo que ahora se llama, quizé con vo-
cablo excesivamente rebuscado, una infraestructura. La
economia colectiva no puede prescindir de un cierto nu-
mero de factores tutiles, comunes a toda la colectividad,
que faciliten y agilicen la produccién y circulacién de los
bienes. El desarrollo parte siempre de una organizacion
estructural, de una red de distribucién que enriquece las
condiciones 6ptimas de los productos y los moviliza en
forma conveniente y util. En una red de distribucion lo
primero es el camino, la senda, el paso. Y la isla carecia
a la sazén de este factor primario e imprescindible.

La costa Norte de Gran Canaria, que tradicionalmente
ha determinado la ruta de comunicacién entre los pue-
blos de esta zona, ofrece una complicada perspectiva de
precipicios, tierras bajas cultivadas, playas minusculas,
barrancos pedregosos, caletas, arrecifes... Participaban
de esta irregularidad, por tener que adaptarse a ella, los
fatigosos caminos de herradura, mas tarde habilitados
para los vehiculos de pescante, bridas y latigo. La dimen-
sién temporal de este estado de cosas fue dilatada y,
por esta razém, incidia de manera directa en todas las
circunstancias que afectaban al desarrollo, el auge y la
decadencia del puerto de Sardina. Paraddjicamente, la
rada nortefia ganaba en importancia lo que perdian en
eficacia las comunicaciones interiores con Las Palmas y
el Puerto de la Luz. Y esto era asi por la clara razén de
que Géldar y sus zonas limitrofes, en iguales circunstan-
cias comunicativas, elegian la distancia mas corta. Ini-
cialmente, los caminos del Norte de Gran Canaria fueron
simples veredas preparadas para el paso de las caballe-
rias; en realidad puede afirmarse que apenas mejoraban
algunos de los senderos existentes en la época prehispa-
nica y de los que, tal vez, fueron herencia. Su peligrosi-
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dad era evidente; sus dificultades infinitas. ¢Cémo no
iba a favorecer esta situacién al puerto de Sardina, abier-
to al Atladntico a pocos kilémetros de las pingiies y abun-
dantes zonas agricolas?

Cualquier intento de mejora que aspirase a moderni-
zar estas comunicaciones tropezaba inmediatamente con
la roca volcanica, muchas veces de dudosa resistencia. La
fragosidad del suelo rechazaba incluso la posibilidad de
construir firmes y calzadas al estilo de las romanas, que
adin se conservan con desafiante obstinacién en algunos
parajes de la geografia peninsular. S6lo era posible una
solucion y a ella hubo de recurrirse tras muchos afios de
fracasados ensayos: la realizacién de una via de tierra
batida, o empedrada, que allanase desniveles y eliminase
rocas y aludes. Pero la lluvia, aliada con la configuracién
del terreno, se encargaba de destruir en horas el trabajo
de varios meses, o de convertir esta caricatura de carre-
tera en una ruta de peligroso transito.

Si queremos fijar una referencia sobre las dificultades
que oponia al viajero esta escarpada ruta, nada mis elo-
cuente que la transcripcién de un fragmento del cuader-
no titulado «Visita de la isla de Canaria», donde se con-
tiene el diario de la realizada por el Corregidor y Capitan
de Guerra don Nicolas de la Santa Ariza y Castilla, en el
otofio de 1764, a los pueblos del Norte de Gran Canaria.
Este manuscrito, debido a Fray Esteban de Acevedo, ca-
pellan y cronista de la expedicién, ha sido estudiado am-
pliamente por Leopoldo de la Rosa Olivera. Extractamos
una parte de lo resefiado sobre el recorrido Arucas-Gal-
dar, respetando ortografia y estilo originales:

«Concluida la visita del mencionado lugar [Aru-
cas], el dia veinte y quatro, lunes, por la mafiana,
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después de oir misa, salieron de el para seguir la
derrota asia la villa de Guia, acompafiando la tropa
el Alcalde del lugar de Arucas Don Antonio Ponce
y su primo el Alférez Don Manuel de Ponce, baxan-
do y dando buelta a la costa de la Iraga, hasta
hacer alto en la casa del Sarxento Maior Don Agus-
tin Manrique, situada en la rivera del camino de
Moya, en la que comieron y descansaron, y despe-
didos del Alcalde de Arucas y su primo, siguié la
derrota asia la villa de Guia, subiendo el Sefior Co-
rregidor a cavallo la fragosa y peligrosa Cuesta de
Silva, en cuio fastigio o sima le salieron a resevir el
Alcalde de Guia Don Antonio Muxica y Moreo; el Co-
ronel Don Christébal Benites y el Sargento Mayor
Don Marcos Falcén, incorporindose también a esta
noble comitiva el Capitin Don Diego de Pineda, Al-
calde de la villa de Géldar; el Capitan Don Estevan
de Quesada y el Alférez Don Antonio de Quesada, su
hermano, en el pago de Tarazona...»

El viaje estaba programado hasta San Nicolas de To-
lentino. Pero la informacién del cronista nos permite de-
ducir que el sefior Corregidor no las tenia todas consigo:

«Por lo inculto, aspero y peligroso del camino, como
porque ninguno de sus antecesores lo transitaron,
no pasé el Seiior Corregidor con la diputacién a vi-
sitarlo, por lo que vino el Capitan Don Joseph Va-
lencia, Alcalde de dicho lugar, con los vezinos pri-
meros y precisos para la sumaria a la villa de Gal-
dar a formalizar y determinar la visita.»

¢Merecia la pena moverse de Galdar, de la casa pre-
parada por el alcalde «con rico y curioso aseo» y desde
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cuyo «corredor y ventanas... que miran a la plaza» podia
contemplarse cémodamente, sin riesgos ni cansancio,
«una célebre funcién de fuegos que se hizo en honor del
Arcéangel Sefior San Miguel»? El Corregidor habia optado
por lo mas sensato y razonable.

Mucho tiempo después las cosas no habian cambiado
sensiblemente. «El R. D. de 6 de septiembre de 1864 —es-
cribe José Miguel Alzola— establecié un nuevo plan de
carreteras para la peninsula e islas adyacentes; a Gran
Canaria se le confirmaron en esta ocasién las dos, de se-
gundo orden, que estaban ejecutandose: la de Las Palmas
a Guia y la de Las Palmas al Puerto; y se le concedieron
tres nuevas, de tercer orden: la de Las Palmas a San
Mateo, la de Telde a Agiiimes y la de Guia a Agaete...;
el grancanario tuvo que esperar para trasladarse en di-
ligencia a Arucas, hasta 1885» (1).

El cuadro no resultaba alagiiefio pero respondia a la
realidad. El nudo de la cuestién estaba en la falta de apo-
yo estatal a uno de los problemas acuciantes de la isla,
agravado por el crecimiento de la poblacién y el desarro-

1lo econémico.
® * ®

Pese a todo, llegé un momento en que esta deprimen-
te situacién encontré soluciones. Si tardias y alicortas,
no dejaban de ser un remedio y una promesa. Los herma-
nos Ledn y Castillo, e] ingeniero en Las Palmas y el poli-
tico en Madrid, obraron el milagro. En el curso de estas
paginas hemos de confirmarlo, al referirnos, como ejem-
plo, al ramal de carretera Galdar-Sardina, en cuya reali-

(1) JoskE MicueL ArLzorA: La Rueda en Gran Canaria. E] Mu-
seo Canario, 1968, pags. 26-27.
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zacién puso a prueba su interés el ministro de Fomento
y embajador en Paris, segiin se deduce del epistolario
cruzado entre don Fernando y nuestro abuelo paterno
don Luis Rodriguez Bethencourt, quien acosaba casi al
politico en su obsesién de convertir en realidad un pro-
yecto de fundamental importancia para el segundo puer-
to de Gran Canaria y para las exigencias de una regién
agricola en franco desarrollo.
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Plano de la rada y puerto de Sardina. Figura en el proyecto elaborado por don
Juan de Ledn y Castillo.







14. INSTALACIONES PORTUARIAS

EL breve paréntesis que acabamos de introducir en es-

tas lineas sobre la situacidn en que se encontraban las
comunicaciones interiores de la isla en la época en que
nos hemos situado, lleva de la mano al examen pormeno-
rizado de las instalaciones y dispositivos portuarios de
Sardina en aquellos afios. No debe olvidarse, como he-
mos indicado, que la potenciacién del puerto del Nor-
oeste, su importancia, la utilizacién mas o menos in-
tensiva de sus servicios estaban en gran parte determina-
das por las dificultades que oponian al transporte las
comunicaciones por tierra.

La construccién de instalaciones portuarias en esta
rada fue una de las tenaces y arraigadas aspiraciones de
los vecinos de Galdar. Sardina esta en el Atlantico. En el
mar de los descubrimientos. En la ruta de unas tierras
que, tras dura forja, se habian integrado en esta unidad
heterogénea que es Espaiia. Desde su contrapunto insu-
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lar, Sardina estaba abierta a todos los puertos del archi-
piélago y, en consecuencia, a los siete mares, con anhelo
y decisién de crecimiento y progreso. Es constante el tes-
timonio de apoyo y respaldo a esta aspiracién de los gal-
denses; una leccién se desprende del esfuerzo y los afanes
de quienes no admitian la marcha atras en el proceso de
expansidn y desarrollo, factores ambos que no suelen sur-
gir por generacién espontanea.

Ya a mediados del siglo x1x, don Severino Lorenzo,
persona destacada en la vida local, abogaba por un mue-
lle en Sardina «para lograr que el comercio reducido
que hoy existe en la villa se desarrolle totalmente». Y a
finales de aquel mismo siglo, pese a los dolorosos desas-
tres que sufria Espafia, la pérdida de Ias tiltimas colonias
y la renuncia de soberania sobre Cuba, Gildar no cejaba
en su empefio, quizd como una reaccién localista al des-
aliento colectivo. Se conserva un curioso documento, au-
tégrafo, de don Luis Rodriguez Bethencourt, fechado en
febrero de 1898 —afio del desastre— en el que, intuyendo,
sin duda, un préspero futuro para la ciudad de que fue
Alcalde, se hace la siguiente reflexién: «Es un hecho cier-
to, que el porvenir y el engrandecimiento de los pueblos
maritimos, se importan siempre por sus puertos». Y pro-
sigue: «Al sélo anuncio de la orden de subasta de la carre-
tera varias casas exportadoras de frutos se apresuran a
solicitar autorizacién para construir muelles y almace-
nes, no sélo en Sardina sino en el punto denominado «Ca-
leta de Abajo», magnifico puerto también, muy préximo
a aquél, y de abrigo para los vientos del tercer cuadran-
te...» «Tenemos establecida en esta ciudad una respeta-
ble casa extranjera, exportadora de frutos, con grandes
almacenes..., depdsitos para encerrar aguas vy, en fin, que
el bienestar relativo que felizmente ya notamos, muy
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pronto sera completo, asi que veamos realizados nuestros
ideales de construccién de la carretera y puerto de Sar-
dina». Una concrecién se deduce del texto transcrito:
afios antes de finalizar el siglo X1x ya se habia estableci-
do en Galdar la casa inglesa Fyffes, tan vinculada al des-
arrollo econémico de la zona.

Los de Galdar recurrieron en esta ocasion a don Fer-
pando Leén y Castillo, valedor y pafio de lagrimas, a la
vez, de los logros y desalientos de la ciudad. Los herma-
nos Ledn y Castillo serian protagonistas de excepcién en
las obras publicas mds importantes en que se empefia-
ban los galdenses desde la construccién del templo parro-
quial y su entorno urbanistico.

Y este es el momento de consignar una omisién de
relativa trascendencia en la cronologia del puerto de Sar-
dina: desconocemos, por falta de informacién documen
tal, la fecha exacta de iniciacion de las instalaciones basi-
cas para la conversién de aquella rada en una estacién
maritima que respondiese a las necesidades de una am-
plia zona insular. No son tan escasas, por el contrario, las
noticias sobre el desarrollo y evolucién de las obras. La
iniciativa de construir el puerto partié del Ayuntamiento
de Galdar. Al hacer la propuesta al Estado, el municipio
se comprometia a sufragar el cincuenta por ciento de los
gastos. Una Orden ministerial de 24 de agosto de 1861
autorizaba la redaccién por Obras Publicas de un ante-
proyecto, al que se acompafiase «un croquis o plano de
la localidad» indicativo de la construccién que se juzgaba
necesaria y su coste alzado. El autor del anteproyecto,
don Juan de Leén y Castillo, adopté, para cumplimentar
la exigencia, la carta de la isla de Gran Canaria levantada
por el teniente Arletl, de la Marina inglesa, y que habia
sido aceptada por el Ministerio de Marina de nuestro
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pais. El anteproyecto, aprobado en 18 de marzo de 1862,
proponia un espigén de veinte metros de longitud inicial
v sonda de tres metros en su extremo, «en la bajamar de
equinoccio». Su precio alzado ascendia a 87.567,00 reales
de vellén.

El proyecto definitivo de la obra, cuyo autor es tam-
bién el ingeniero Ledn y Castillo, estd fechado el 10 de
noviembre de 1863. «Este estudio —dice la Memoria
descriptiva— me ha hecho variar en mucha parte las
obras que se proponian en el anteproyecto». Y esto era
asi porque el Ayuntamiento de Galdar, en su noble afidn
de potenciar la obra, habia decidido ampliar la longitud
prevista del muelle a 81,8 metros y cuatro de sonda en
su extremo. El perfil seria analogo al muelle de La Luz.
El importe total se elevaba a 368.751,32 reales de velldn.
A la distancia de méas de un siglo no dejan de producir
cierta sorpresa la perfeccién de estilo con que esta redac-
tado este documento, cuyo original conservamos; la siste-
matica exposicién de circunstancias, conveniencias y de-
ducciones; la justificacién de preferencias y prioridades
en la ejecucién; la pulcritud en el dibujo de planos; la
caligrafia preciosista de los diecinueve folios de que cons-
ta el dictamen.

Iniciadas las obras del muelle en fecha, como hemos
dicho, desconocida por nosotros, su ejecuciéon material
sufrié dilaciones y retrasos. Existe un borrador de carta,
incompleto, de don Luis Rodriguez Bethencourt, fechado
en 22 de diciembre de 1886, en el que solicita la interven-
cién del politico canario para el abono de cierta cifra
destinada a la terminacién del muelle de Sardina y que
por fallecimiento del contratista de las obras, don Manuel
Rodriguez Miranda, quedd pendiente de inversién al res-
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cindirse el contrato. En marzo de 1887 don Fernando di-
rige carta al Sr. Rodriguez Bethencourt, acompafiada de
otra del Ministro de Fomento sobre tramitacién y despa-
cho de las obras del puerto. En 8 de abril y 8 de mayo,
nuevas cartas del sefior Le6n y Castillo permiten conce-
bir esperanzas a los galdenses, no sélo en lo que se refiere
a dichas obras sino también a la declaracién de interés
general del puerto. Esta condicién le fue otorgada con
fecha 20 de marzo de 1895.

Ya esta don Fernando al frente de la Embajada de
Espaifia en Paris. Desde la sede diplomaética escribe, el 18
de octubre de 1898, a don José Bethencourt Reyna, alcal-
de de la ciudad, informéandole de que ha realizado una
nueva e interesante gestiéon cerca del Ministerio de Fo-
mento, relativa al muelle de Sardina. En una segunda
carta, de 22 de marzo de 1899, le indica haberse interesa-
do por la subasta. El 22 de abril de ese mismo afio el
diputado a Cortes por Guia, don Tom4as Garcia Guerra (1),
escribe a don Luis Rodriguez Bethencourt: «Tengo ver-
dadera satisfaccién en comunicar a Vd. que el Proyecto
de muelle de Sardina tuvo entrada en la Junta Con-
sultiva y fue aprobado definitivamente, y ahora gestio-
no se incluya en el préximo Plan de Obras que se forma
en julio y se publica en agosto». El que atin se hable de
«proyecto de muelle» y de su ‘inclusién en Planes de
obras, puede inducir a error. Este equivoco desaparece
si se tiene en cuenta que las obras ya estaban en mar-
cha pero, sin duda, interrumpidas por fallecimiento del
contratista y subsiguiente rescisién del contrato que

(1) El diputado a Cortes por la circunscripcién de Guia, don
Tomés Garcia Guerra, natural de Arucas, fue un prestigioso abo-
gado y registrador de la Propiedad.
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aquél habia suscrito. Se trataba, pues, de una «rehabili-
tacién» del crédito pendiente al morir el concesionario.
Simple confusién terminolégica.

En las inmediaciones de la obra principal, es decir,
del muelle del Estado, surgieron otras instalaciones pro-
movidas por entidades privadas. Una Orden de 9 de ene-
ro de 1899, de la Direccién General de Obras Publicas,
autoriza a don Francisco Rodriguez Lorenzo para cons-
truir en Sardina «una explanada con dos muelles embar-
caderos, un almacén y un camino de servicio, que enlace
dicha explanada con el muelle del Estado en el mismo
puerto y con la carretera de Galdar, y para construir,
ademas, un embarcadero unido por un camino con el
almacén que posee el peticionario en la ensenada deno-
minada Caleta de Abajo, préxima al citado puerto de Sar-
dina». Terminadas las obras y reconocidas por el ingenie-
ro don Orencio Hernandez Pérez y el ayudante de Obras
Publicas don Julian Cirilo Moreno, se hizo entrega de las
nuevas instalaciones al concesionario, el 2 de abril de
1902.

Pero no pasé mucho tiempo sin que cambiase la si-
tuacién. El sefior Rodriguez Lorenzo transfiere la utiliza-
cién de las obras a la entidad Fyffes Hudron and Compa-
ny Limited que, a su vez, en 23 de junio de 1903, realiza
una segunda transferencia a favor de la sociedad Elders
and Fyffes Limited, por solicitud de su representante en
la isla don Roberto Atchriry. Hubo cierta dificultad en
la autorizacién de la segunda transferencia, motivada por
un informe desfavorable del Ramo de Guerra sobre apli-
cacién de lo dispuesto para zonas militares de costas y
fronteras. Sin embargo, bien porque existiesen poderosas
presiones o por circunstancias que escapan a nuestra in-
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formacién, la transferencia es autorizada por una Orden
que tedricamente desecha toda suspicacia: «al enemigo
no le detendra la consideracién de que tal o cual conce-
sién se halle en poder de subditos espafioles o ex-
tranjeros».

Afio y medio después, el 25 de noviembre de 1904, el
Ministerio de Agricultura, Industria, Comercio y Obras
Publicas autoriza a don José Suérez y Suarez, gerente de
la sociedad frutera «Hespérides», la construccién de una
explanada y almacenes en la zona maritima terrestre del
puerto de Sardina, junto al muelle del Estado. En el in-
forme emitido por el Ayuntamiento de Galdar se indicaba
la conveniencia de que el emplazamiento del edificio des-
tinado a almacenes «se separase unos 4 ¢ 5 metros, tanto
del muelle del Estado como del camino que conduce a los
almacenes de la concesién otorgada a don Francisco Ro-
driguez Lorenzo». Atendida esta indicacidn, la explanada
—seis areas y treinta y seis centidreas— quedaba rasante
con el muelle y el camino.

Los desprendimientos del acantilado que guarnece la
rada de Sardina causaron graves desperfectos en las ins-
talaciones autorizadas a la compafiia «Hespérides». Su re-
construccién fue autorizada por R. O. de 27 de julio
de 1911.

Una clase de hombres con temple y pasién fueron los
forjadores de un puerto que quisieron y lograron conver-
tir en el segundo de la isla. Cierto que la primera guerra
europea lo empobrecio; el bloqueo submarino engendré
la necesidad de que los barcos navegaran en convoyes y
redujeran drésticamente sus derrotas. Cierto también
que ¢l gran puerto de La Luz se impuso desde el primer
momento al pequefio fondeadero del Noroeste. Pero no
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puede negarse que Galdar fue una ciudad en la que triun-
f6 la voluntad de querer ser. No se trataba de ninguna
competencia con el puerto principal de la isla; era una
légica y justa respuesta a la proximidad, a la presencia
permanente e invitadora del mar.
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Don Luis Rodriguez Bethencourt, alcalde de Gdldar. Su_asidua
correspondencia con Leon y Castillo son el reflejo de su incansa-
ble labor en pro de los intereses de la willa.
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Una de las cartas de don Fernando de Leon y Castillo a don Luis
Rodriguez Bethencourt, relacionada con las obras del ramal de
carretera a Sardina.




15. EL RAMAL DE SARDINA

S I, como hemos visto anteriormente, el grancanario

tuvo que esperar para llegar en diligencia a Arucas hasta
1885, los galdenses no pudieron trasladarse en vehiculo
a su cercano puerto de Sardina hasta el mes de junio de
1901, es decir, recién estrenado el presente siglo.

Durante los afios que precedieron a este acontecimien-
to, la comunicacién y el transporte a aquel puerto se in-
sertaban en el marco de lo anecdético y pintoresco. Y
conste que ya en esta época Sardina aprovecha de multi-
ples maneras las ventajas de su situacién: el movimiento
que la navegacién lleva a su rada y las consiguientes ope-
raciones de aprovisionamiento, ocupacién exclusiva de
muchos trabajadores; la exportacién de frutos de la zona
y la importacion de productos de consumo interior; el
comercio de dep6sitos y transbordos, apenas iniciado,
_pero en vias de desarrollo.

Las mercancias destinadas a su expedicién por Sardi-
na se transportaban desde Galdar en camellos y otras
bestias de carga. El traslado en camellos revestia todas
las caracteristicas de un acto ritual. Se situaban los ru-
miantes junto a los almacenes receptores de fruta, en
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cuyo interior bullia el ruidoso trajin del embalaje. Para
facilitar la carga se les obligaba a doblar el garabato de
sus extremidades y postrarse en tierra. La mercancia que-
daba sujeta a unas peculiares angarillas de madera capa-
ces de neutralizar los bruscos movimientos y la torpe an-
dadura de las bestias.

Iniciaba su marcha la breve caravana por las calles
de Audiencia o Toscas, cuando el punto de partida eran
los almacenes de la casa exportadora Fyffes. La voz né-
mada del camellero —originario de Fuerteventura o Lan-
zarote— acuciaba con apremio a las bestias cuando se
detenian besuqueando con sus cémicos labios beduinos
la pobre vegetacién que apuntaba junto a la humedad de
una acequia. Todo era un poco solemne, intemporal, exé-
tico. En lo alto, un sol sin tacha, terco, disparaba su luz
sobre el camino secarrén y pedregoso... Hay una calma
desesperada, un bostezo infinito del paisaje antiguo e in-
mutable. Pronto se percibird un olor a algas, a salitre.
Atras quedo, silenciosa y solitaria, la vereda del faro. La
caravana agradece el airecillo del Atlantico.

Junto a las aguas del océano habian surgido ya unas
instalaciones que aspiraban a prosperar y crecer, par-
tiendo audazmente de la orilla rocosa. Sobre la inercia
del mar se mece pesadamente algin barco con el vientre
repleto de frutos y mercancias. Con pleno sentido de la
realidad, Galdar comienza a considerarse emancipada,
reaccién biolégica irreprochable.

* * L

A la hora de consignar unos datos inéditos sobre la
construccién del ramal de carretera que, partiendo de la
general Las Palmas-Agaete, conduce al puerto de Sardina,
parece interesante acudir a unos testimonios de proyec-
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cién directa: la correspondencia cruzada sobre este tema
entre don Fernando Leén y Castillo y nuestro ascendiente
don Luis Rodriguez Bethencourt, singular figura politica
y humana. Inteligente y cultivado, dedicé toda su activi-
dad publica a la ciudad en que habia nacido. Tenaz, in-
cansable, termina las cosas en que se empefia, sin ribetes
de vanidad ni de protagonismo. Debi6 ser paradigma de
la franqueza y la generosidad.

Algunas de estas cartas no solo patentizan las gestio-
nes realizadas en el importante asunto de las obras del
ramal, sino que aluden también, repetidamente, a las del
puerto del Noroeste y a la aspiracién —lograda, como
hemos dicho— de su declaracién como puerto de Interés
General. Posiblemente el epistolario que poseemos no
agote de manera exhaustiva la asidua informacién y la
relacion de contacto establecida entre los sefiores Leén
y Castillo y Rodriguez Bethencourt en cuanto se refiere
a estos temas. Pero es lo suficientemente explicito para
poder seguir la trayectoria del interés que ambos presta-
ron al problema. Corresponden estas cartas a un perio-
do de tiempo comprendido entre los afios 1883 y 1899. Sin
lugar a dudas, el proyecto de carretera, las obras de ter-
minacién del muelle y la declaracién de Interés General
eran un triptico que espoleaba sin tregua el afan y las
aspiraciones de los galdenses en las dos ultimas décadas
del pasado siglo.

El 23 de abril de 1883, Rodriguez Bethencourt informa
a Ledn y Castillo de la satisfaccién con que la villa de Gal-
dar recibe la noticia de inclusién del ramal de Sardina en
el Plan General de Carreteras del Estado. Se trata de un
texto rebosante de optimismo en el que nuestro abuelo
—con prosa y estilo un tanto ditirambicos— habla de
«risuefias esperanzas», de «corazones agradecidos» y de
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«entusiasmos indescriptibles». Exterioriza con cierta 16-
gica y no poca intencién politica el sentimiento de grati-
tud por la fundada esperanza de una realizacién que
lleva en su entrafia nada menos que el porvenir econémi-
co de la villa y su comarca.

Pero aun ha de pasar tiempo antes de que madure el
fruto; la lentitud del proceso empieza a manifestarse. En
una nueva carta, de 20 de septiembre de 1885, Rodriguez
Bethencourt insiste tercamente cerca del politico cana-
rio, con el fin de que «ponga en juego su influencia» en
la Direccién General de Obras Publicas, cuya orden es in-
dispensable para que la jefatura de la provincia realice el
estudio del proyecto. Hace alusién esta carta a don Juan
Leén y Castillo, ya que precisamente el hermano de don
Fernando habia de redactar el informe, en su condicién
de ingeniero jefe provincial, cargo para el que fue desig-
nado seis afios antes, en sustituciéon del jubilado don
Francisco Clavijo y Plo (1). Posteriormente, un estudio
relativo a incremento de gastos por retrasos en este ex-
pediente estuvo a cargo del ingeniero don Eugenio Sua-
rez Galvan.

S6lo habian transcurrido dos meses desde la fecha de
la carta citada, y don Luis Rodriguez Bethencourt se di-
rigia con redoblada insistencia al politico. Los aconteci-
mientos le obligaban a hacerlo, incluso a costa de que su
actitud pudiese ser tildada de reiterativa e inconvenien-
te: «De un momento a otro —escribe a don Fernando—
va a quedar terminada la carretera de Las Palmas hasta
el puerto de las Nieves, en Agaete; si esto tiene efecto y
se demora la construcciéon de nuestro ramal al puerto de
Sardina, éste, con ser el mds importante de la isla des-

(1) Al ascender don Juan de Ledn y Castillo a inspector del
Cuerpo fue sustituido por el jefe provincial sefior Paz Peraza.
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pués del de Las Palmas, pues por él se hacen las opera-
ciones comerciales no s6lo de esta villa sino también de
Guia, quedaria anulado por el de Agaete, a donde necesa-
riamente acudirian entonces los buques que hoy vienen
al nuestro por las mejores facilidades de transporte que,
sin dicho ramal, no existen en él. Ofenderia su clara ilus-
tracién si me extendiera en explicarle que esto seria la
casi ruina de esta villa».

Originaba esta carta no solamente la alarma que su
propio contenido revela, sino también el no existir adn
en la Jefatura de Obras Pablicas de Las Palmas —pese a
haber transcurrido dos afios y medio desde su inclusién
en el Plan General de Carreteras— orden de estudio del
ya famoso ramal de Sardina.

En diciembre de 1885 martillea de nuevo, inmisericor-
de, Rodriguez Bethencourt. Alude en esta carta, con clara
habilidad politica, al auge del partido liberal en aquel
momento, y a la buena disposicién de don Juan de Ledn
y Castillo para el inmediato estudio del proyecto, desde
que ordenase este tramite la Direccién General.

No elude don Fernando el compromiso. Sus cartas al
patricio galdense demuestran un serio y responsable in-
terés por los problemas de la villa y, sobre todo, la since-
ridad y eficacia de una gestién que en modo alguno podia
confundirse con una frivola cortesia politica. En carta de
15 de diciembre dice a don Luis Rodriguez: «Trabajaré
con verdadero interés para que se expida en un breve
plazo, por la Direccién General de Obras Publicas, la or-
den para el estudio del ramal de carretera de esa villa al
puerto de Sardina». Quince dias después le reexpide co-
municacién de la Direccién del ramo en la que se alude
al interés del sefior Leén y Castillo en el problema que
tanto preocupaba a los galdenses.
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Don Fernando no actuaba por inercia. Lo confirma el
hecho de que, el 31 de enero de 1886, dirige carta autdgra-
fa al sefior Rodriguez Bethencourt congratulandose del
éxito conseguido: «Con vivisima satisfaccién —escribe—
he recibido la atenta carta de usted, de 7 del actual...
expresandome su reconocimiento y sus carifiosas simpa-
tias, en nombre de todos los buenos hijos de Géldar, con
motivo del éxito de mis gestiones para que se ordenase
por la Direccién General de Obras Publicas el estudio de
la carretera de esa poblacién al puerto de Sardina. El ex-
traordinario regocijo producido por la orden para el es-
tudio y formacién del proyecto de la indicada via, de-
muestra la importancia de ésta y lo mucho que ha de
contribuir al desarrollo de intereses generales, cuya pros-
peridad constituye uno de mis mayores afanes. Corres-
pondiendo, por tanto, al unanime deseo del vecindario de
Galdar y a los sentimientos que ha manifestado en honor
mio, contraigo, con mucho gusto, para probarle mi since-
ra gratitud, el formal compromiso de acelerar cuanto
sea posible los tramites que han de preceder a la subasta
de las obras de dicha carretera...»

Pero el refranero castellano no desmiente sus aforis-
mos: «las cosas de palacio van despacio»; el hombre pro-
pone y la Administracién dispone. Estamos en septiem-
bre de 1896, cuatro afios antes de terminar el siglo, y don
Fernando ha de escribir de nuevo, desde Bayona, a Ro-
driguez Bethencourt para informarle de nuevas gestiones
encaminadas a lograr «la inmediata subasta de la carre-
tera de Galdar a Sardina; tramite que estd pendiente de
replanteo, y éste, a su vez, de una consulta al Ministerio
de la Guerra». No olvida, en esta ocasién, Leén y Castillo
su ingénita y connatural condicién de politico; aprove-
cha la oportunidad de esta carta para fijar la atencién

134



de nuestro abuelo en los préximos comicios: «La elec-
cién de un diputado a Cortes por ese Distrito, que debera
verificarse el 27 —le dice sin rodeos—, tiene para nuestra
politica en Canarias singular significacién e importancia;
y aunque sé que usted y sus buenos amigos no necesitan
explicaciones de ninguna especie para trabajar con deci-
sién y entusiasmo, me permito significarle la necesidad
de que echen el resto en la préxima contienda a fin de
Iograr, una vez mas, la derrota de los contrarios».

Sin duda se «eché el resto». Don Fernando escribe de
nuevo a Rodriguez Bethencourt, el 12 de octubre de 1896,
para agradecer a los galdenses «el nuevo y brillante triun-
fo alcanzado por el partido liberal en ese Distrito». Como
es sabido, Leén y Castillo era hombre capaz de pasar
junto a un prado y ver crecer la hierba.

Pese a lo avanzado del proyecto, transcurririan algu-
nos afios antes de que la villa de Galdar pudiese festejar
una de sus mds justas aspiraciones. El siguiente cuadro
permite resumir las vicisitudes de una obra cuyo dilata-
do proceso puso a prueba la tenacidad y la decisién de
sus propulsores:

CARRETERA DE GALDAR A SARDINA

Trdmite del proyecto Fechas
a) Inclusién Plan General . 2 julio 1883
b) Proyecto técnico ... cei eee wee ... 16 abril 1885
c) Orden estudio del Proyecto civ eer e .o 24 diciembre 1885
d) Aprobacion estudio carretera ... ... ... 8 febrero 1886
e) Aprobacién aumento gastos estudio ... 8 febrero 1887
f) Remisién Proyecto a Madrid . wee ... 20 abril 1896
g) Aprobacién definitiva proyecto ......... 4 agosto 1896
h) Aprobacién replanteo previo ... ... ... ... 21 junio 1897
i) Celebracién subasta ... ... ... ... ... ... ... 22 septbre. 1897
j) Iniciacién de los trabajos ... ... ... ... ... 29 diciembre 1897
k) Acta recp. y apertura trafico ... ... ... ... 5 junio 1901
1) Recp. definitiva (en servicio) ... ... ... ... 25 novbre. 1902
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El proyecto definitivo de esta obra estuvo a cargo del
ingeniero don Orencio Hernandez Pérez. Se iniciaba la
via a unos cincuenta metros pasado el puente del barran-
co de Galdar, llamado de Tres Ojos, y su longitud hasta
el muelle de Sardina era de 5.694,91 metros. Celebrada
la subasta, se adjudico la realizacién de la obra al con-
tratista don Pedro Jiménez Dominguez, por la cantidad
de 117.800 pesetas, con una baja de 12.830,87 pesetas en
el presupuesto de contrata. El plazo de ejecucién, de
dieciocho meses, hubo de ser ampliado posteriormente
en sesenta dias, por dificultades surgidas con los propie-
tarios de terrenos expropiados. El precio global de estas
expropiaciones, incluido un estanque, se valoré en
28.462,73 pesetas. Dirigié las obras el autor del proyecto,
auxiliado por su ayudante don Julian Cirilo Moreno.
También intervino en este cometido el ingeniero aspiran-
te don Enrique Sinchez Parazona. La via quedd definiti-
vamente abierta al trafico cuando regentaba la Jefatura
Provincial de Obras Puablicas don Prudencio Gua-
dalfajara.

iDieciocho afios durd el proceso de esta carretera de
s6lo cinco kilémetros y medio, sin contar el tiempo trans-
currido hasta su recepcion definitiva por la Administra-
cién! «Laus Deo», exclamarian los galdenses al término
de una obra que amenazaba con superar en duracién,
valga la hipérbole, a las del templo parroquial.
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SARDINA






16. NUEVO DESCUBRIMIENTO DE SARDINA

POR la flamante via de acceso a Sardina empezaron a
rodar los pesados carros cargueros, con su ancha caja
rectangular, su doble lanza y alto pescante. A su paso
dejaban briznas de paja, hojarasca de plataneras y el in-
confundible aroma de las verdes pifias recién cortadas
tras la visita del «marcador». Las bestias forzaban su
andadura hostigadas por el latigo y las rudas voces del
carretero. Al llegar a la pendiente final del recorrido, la
doble paleta del freno chirriaba al friccionar sobre el re-
dondel de las llantas.

La vida de estos carros no se extingui6 con la llegada
de los primeros camiones Leyland; a veces se cruzaban
uno y otro vehiculo en la carretera del puerto o llenaban
sus panzas simultdneamente en los almacenes de empa-
quetado. Existe un documento autdgrafo, firmado el 8
de mayo de 1903 por don Francisco Rodriguez Lorenzo,
como representante de la casa Fyffes, en el que solicita
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de la Alcaldia de Galdar se le autorice a poner en condi-
ciones de ser utilizado el camino vecinal «que en el ki-
lémetro 40 de la carretera de Las Palmas a Agaete... sube
al caserio que se extiende al pie de la Montafia», con el
fin de que «transiten por él los carros de la casa inglesa
que representa». La Administracién municipal funciona-
ba con perfeccién y diligencia; sélo tres dias después, el
alcalde don Francisco Bautista pasaba el escrito a infor-
me del ingeniero de Obras Publicas del Distrito.

Hasta bien entrada la segunda década del siglo no
empezaron a rodar automéviles particulares o de servicio
publico por la nueva carretera. Quizd fueron los primeros
el Exxes de M. Douglas Fenulet —conocido por el arbi-
trario sobrenombre «El Nifio», a causa de sus facciones
juveniles cuando llegé a Galdar como apoderado de los
negocios de Fyffes—; el Morris de don Juan del Rio, cu-
yos neumaticos claveteados producian un ruido metalico
al rodar sobre los guijarros de la calle; el Ford de don
Santiago Rosas, y, mds tarde, el de Juan Pedro. Este
creé con su hermano Domingo una pequefia empresa
automovilistica, «<La Unién», en activa competencia con
el recién llegado de América Isidoro Guedes.

Nuestra generacién descubrié Sardina hacia los afios
veinte. Al pie de un acantilado de formacién volcénica,
la playa irregular, céncava, de reducidas dimensiones y
arena cenicienta, esta limitada por una muralla que se
extiende hasta el recodo final, donde se establecieron las
primeras instalaciones nauticas y comerciales. El agua,
ni transparente ni misteriosa, no incita a evocar aquella
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por la que Caronte pasa con su barca en el cuadro del
Museo del Prado. Descubrimos la playa de Sardina en-
marcada entre rocas, desnuda, apacible, con rubricas
blancas de plumas en una atmésfera tornasolada de
azules...

Nuestra primera imagen de Sardina fue la del bafio
en su playa. No muchos afios después de que los vehicu-
los de motor comenzaran su diario y asmatico recorrido
de la zona Norte de la isla, se incrementé la afluencia
de baifiistas a esta playa. Aguardaban éstos, impacientes,
al «coche de horas» que, hacia media tarde, llegaba
de Las Palmas. La espera, al costado de la plaza, cerca
del Ayuntamiento, convertia el lugar en animada reunién
de gentes de todas las edades. Algunos dias el autobus
se retrasaba. La natural inquietud de los baiistas con-
trastaba con la calma inalterable de Juan Rafael, ocu-
rrente y agudo cobrador de la empresa, cuya experiencia
en la carretera le habia ensefiado que la prisa no es bue-
na para quien tenga empefio en conservar la salud. Ajeno
a la impaciencia de los viajeros, les advertia con sorna
que el coche «necesitaba descanso»; la espesa columna
de humo que despedia el sediento vehiculo confirmaba
el aserto.

Al fin se iniciaba la partida: calle Capitdn Quesada,
carretera de Agaete. Pasado el puente de Tres Ojos el
autobus enfilaba la de Sardina. Fincas protegidas por
cercas, barrancos pedregosos, tierras yermas, calizas. Una
espesa nube de polvo se alza al paso del vehiculo. Pronto
se detendria junto a las cuevas que abren sus fauces al
pie del acantilado.

Bajaban los viajeros la pendiente que conduce a la
playa y se preparaban para el bafio, al amparo de las
quebraduras del terreno o tras el obstaculo que ofrecian
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algunas barcas varadas en la arena reseca. En la muralla
solian quedar rezagados ciertos «observadores»; conde-
naban con muda protesta el ancestral prejuicio que dis-
tanciaba a hombres y mujeres en el acto ritual, placen-
tero, tan antiguo como el mundo, de abandonarse a la
fresca caricia del océano. Otros, precavidos u osados,
tomaban posiciones estratégicas al abrigo de algin cer-
cano arrecife y desde alli echaban al vuelo su fantasia,
agradecidos al agua y al alisio que, astutamente confa-
bulados, ejercian su accién testimonial sobre la fragil en-
voltura de puberes y quiméricas turgencias.

Otra curiosa imagen de nuestro encuentro con Sardi-
na tiene un acentuado sabor marinero. Unas inquietas
barcas faenaban frente a la costa. A veces fingian zozo-
brar bajo las ondas azules, para surgir de nuevo a la
superficie. Su trabajo consistia en echar los trasmallos
en espacios y zonas determinadas. Pero, ¢Quién les guia-
ba en aquella operaciéon de captura? ¢Cémo no erraban
nunca en la localizacién de bancos y bajios? Pronto des-
cubrimos el «misterio». Desde lo alto del respaldo rocoso
que domina la rada, un grupo de expertos les seifiala-
ba los movimientos del pescado, siguiendo la sombra
compacta que so6lo desde su atalaya podia distinguirse.

El regreso a Galdar se hacia entre dos luces. El viejo
automévil amarillo, abierto por los costados a una ven-
tilacién excesiva, buscaba su estrecha cochera de la calle
Guaires, donde la destreza de Juan Oliva lo introducia
con la misma facilidad que los costaleros andaluces cal-
culan milimétricamente las dimensiones de los grandes
«pasos» procesionales.

Los excursionistas se derramaban en grupos y la no-
che caia lentamente sobre la ciudad. Los laureles de la
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plaza se poblaban de sombras violdceas al proyectarse en
su fronda la luz violenta del acetileno. Poco antes habia
dejado de escucharse el confuso murmullo de los pajaros.

Atras habia quedado Sardina, envuelta en sombras.
Solitaria, sin voces humanas, sin ruido de remos en las
aguas dormidas. Rada, playa; no puerto. El progreso de
la isla, la mejora de las comunicaciones interiores, los
zarpazos de la guerra europea en otras latitudes habian
precipitado su ocaso. Desaparece la Ayudantia de Marina
y se retira, por innecesaria, la presencia del contramaes-
tre, ultimo vestigio de lo que habia sido Distrito ma-
ritimo.

Los vaporcitos «Gomera» y «Fuerteventura», en viaje
desde Tenerife, rindieron aun, durante algtn tiempo, ho-
menaje al puerto en que tantas veces habian fondeado.
Visita sentimental al viejo abuelo valetudinario. Visita
romantica, de cortesia, que también acabé por extin-
guirse.

El falso paréntesis de actividad que alumbré para
Sardina durante la segunda guerra mundial fue sé6lo un
destello, una frustrada ilusién. Ultimo esfuerzo deses-
perado de una estacién maritima que ya no tenia puesto
en las cartas de navegar.
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ANEXOS

LA documentacién utilizada en este trabajo se refiere,
fundamentalmente, a la construccién del puerto de Sar-
dina, al ramal de carretera que le comunica con Galdar,
al desarrollo y actuacién de las instituciones navales que
alli existieron y a las personas que, de una u otra forma,
intervinieron en cualesquiera de estos factores.

De las cartas que conservamos destacan tres grupos:
las que escribiera don Fernando de Le6n y Castillo a don
Luis Rodriguez Bethencourt en relacién con las obras del
puerto, las que le dirigiera dandole cuenta de sus gestio-
nes sobre el estudio, subasta y realizacién del trozo de
carretera y algunas otras en las que se alude a la declara-
cién de Sardina como Puerto de Interés General. A veces,
en estas cartas salen a relucir cuestiones que apenas se
refieren al tema principal, pero siempre estan relaciona-
das con el interés de la villa.

Se trata, por asi decirlo, de una correspondencia «uni-
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lateral», ya que, lamentablemente, no conocemos las car-
tas del sefior Rodriguez Bethencourt al politico canario.
Solo por légica deduccién hemos de suponer su conteni-
do, y por algunos borradores que deliberadamente supri-
mimos, no con propésito de mutilacién caprichosa de
esta correspondencia sino por atenernos a la existencia
de unas cartas que realmente fueron cursadas y no a pro-
yectos o borradores cuya definitive. redaccién ignoramos.

No se pretende transcribir textos exhaustivos, sino
una muestra del didlogo a distancia entre dos personas
que se habian comprometido a lograr para Galdar la rea-
lizacién de sus aspiraciones.

Independientemente de e¢sta correspondencia conside-
ramos interesante transcribir otros documentos relacio-
nados con la cuestién que nos ocupa.
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CARTAS DE LEOGN Y CASTILLO A RODRIGUEZ BETHENCOURT

Puerto

«El Ministro de la Gobernacion.—Particular.—Abril 8/87.
Mi estimado amigo: Enterado de los deseos que me expre-
sa V. en su atenta carta de] 22, considero conveniente que
me envie V. con la brevedad posible una solicitud para las
Cortes pidiendo se declare a ese puerto de interés general,
fundada y razonada, con la mayor suma de datos, para que
pueda apoyarla, al hacer su presentacién al Congreso, el
Diputado a quien yo confiera este encargo.—Por lo demés,
cuente V. con que he de influir por todos los medios que
estén a mi alcance para el buen éxito de la pretensién, pues
4 parte del interés que me inspiran los asuntos de esas
Islas, V. ya sabe que tiene siempre mucho gusto en com-
placerle su afmo. amigo.»

«El Ministro de la Gobernacién.—Particular—~Mayo 8/87.
Mi estimado amigo: Con su atenta carta de 20 del préximo
pasado Abril, he recibido la instancia duplicada que ese
Ayuntamiento dirige 4 las Cortes en solicitud de que sea
declarado de interés general el puerto de Sardina.—Procu-
raré que la peticién no quede olvidada en el Congreso, don-
de la presentard y apoyari uno de los diputados amigos
mios—Cuando haya alguna novedad importante respecto
de este asunto, tendri e] gusto de comunicarla a V. su
afmo. amigo.»

«Embajada de Espafia—Paris 19 noviembre 1907.—Mi
querido amigo: Desde que recibi su carta no he dejado de
ocuparme de los dos asuntos a que se refiere—~—He vuelto
a reiterar a los dos Ministros mi interés en ello... Respecto
a las oficinas de Puertos Francos se ha pedido que se eje-
cute el acuerdo del puerto habilitado; pero hay dificulta-
des y vuelvo a insistir—Sobre este asunto ha debido escri-
bir a V. el Sr. Pérez del Toro.—He detenido esta carta al-
gunos dias para poder mandarle el retrato que V. me pedia
'y que adjunto le envio con mucho gusto, repitiéndome suyo
afmo. amigo.»
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(Durante su permanencia como embajador de Espafia
en Paris, don Fernando dirige también algunas cartas a
don José Bethencourt y Reyna en relacién con las obras
del puerto de Sardina. En 18 de octubre de 1898 le
informa:

«Ruego a V. que tenga la bondad de participar a los
amigos que firman con V. la atta. carta del 8 del corriente,
que he recomendado con todo interés a] Ministro de Fo-
mento el remate de la prolongacién del muelle de ese puei-
to—Sirvase saludar en mi nombre a dichos amigos y V.
que sabe que es suyo affmo.»

Seis meses después le confirma:

«He hecho con el mayor interés la recomendacién que
V. desea referente a la subasta de las obras del muelle de
Sardina y me alegraré de veras que esta recomendacion dé
los resultados que se desean.—Mientras tanto, queda de
V. afmo. amigo.»)

Ramal de carretera

La concesién, subasta y construccién del trozo de ca-
rretera, de cinco kilémetros y medio, que une Galdar con
Sardina dio lugar a una nutrida correspondencia entre
los sefiores Ledn y Castillo y Rodriguez Bethencourt. Re-
producimos algunas de las cartas en que el politico ca-
nario informaba a don Luis Rodriguez sobre el proceso
de aquel ramal:

«Madrid 15 diciembre 1885.—Mi querido amigo: Contes-
to su atenta carta del 22 de Noviembre, teniendo el gusto
de manifestar a V. que trabajaré con verdadero interés
para que se expida en un breve plazo por la Direccién de
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Obras Publicas la orden para el estudio de] ramal de carre-
tera de esa Villa al puerto de Sardina.—Desea complacer
a V. y se repite suyo afmo. amigo.»

«Madrid 31 Diciembre 1885—Mi estimado amigo: Con
el mayor gusto remito a V. el adjunto B.L.M. que he reci-
bido del Director de Obras Publicas, como resultado de la
recomendaciéon que le hice para que ordenara el estudio
de la carretera de esa Villa al puerto de Sardina, segtn los
deseos manifestados en la atenta carta de V. de 22 de No-
viembre.—Queda de V. como siempre afmo. amigo.»

‘ «Madrid 31 Enero 1886.—Mi estimado amigo: Con vivi-

sima satisfaccién he recibido la atenta carta de V. de 7 del
actua] y la que con ella se ha servido remitirme, suscrita
en la misma fecha por las personas més notables de esta
(sic) Villa, expresindome su reconocimiento y sus carifio-
sas simpatias, en nombre de todos los buenos hijos de Gal-
dar, con motivo del éxito de mis gestiones para que se or-
denase por la Direccién General de Obras Publicas el estu-
dio de la carretera de esa poblacién al puerto de Sardina.

El extraordinario regocijo producido por la orden para el
estudio y formacién del proyecto de la indicada via de-
muestra la importancia de ésta y lo mucho que ha de con-
tribuir al desarrollo de intereses generales cuya prosperi-
dad constituye uno de mis mayores afanes.—Correspondien-
do, por tanto, al unadnime deseo del vecindario de Galdar,
y a los sentimientos que ha manifestado en honor mio,
contraigo con mucho gusto, para probarle mi sincera gra-
titud, el formal compromiso de acelerar cuanto sea posi-
ble los tramites que han de preceder a la subasta de las
obras de dicha carertera, proponiéndome conseguir que se
termine su construccién en un plazo relativamente breve.
Ruego a V. se sirva hacerlo constar, en la forma que lo
crea oportunoc, como contestacién a los sefiores firmantes
de la carta que ha tenido la bondad de enviarme adjunto a
la suya citada, y acepte con este motivo las seguridades
de afectuosa consideracién y distinguido aprecio, que le
reitera su buen amigo.»
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Desde Bayona, y en cartas con membrete de Diputado
a Cortes por Las Palmas, don Fernando se dirige en dos
nuevas ocasiones al sefior Rodriguez Bethencourt:
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«Angles prés Bayonne, 13 Sbre. 1896.—Mi estimado ami-
go: He recomendado con el mas vivo interés al Ministro de
Fomento y al Director General de Obras publicas la inme-
diata subasta de la carretera de Géldar a Sardina, tramite
que esta pendiente del replanteo, y este, a su vez, de una
consulta que precisa hacer al Ministerio de la Guerra...»

«Angles prés Bayonne, 12 octubre de 1896.—Mi muy es-
timado amigo: Tenga V. la seguridad de que no echaré en
olvido el asunto relativo a la carretera de Galdar 4 Sardina,
que, como V. sabe, he recomendado con el mayor interés
al Director General de Obras puiblicas y al Ministro de Fo-
mento, para ver si en un plazo breve se subastan y comien-
zan las obras—Mucho le estimaria que hiciese presente mi
profundo agradecimiento a los buenos amigos de esa Ciu-
dad que tuvieron la bondad de telegrafiarme felicitindome
por €l nuevo y brillante triunfo alcanzado por el partido
liberal en ese distrito.—Y con mi sincero reconocimiento
por la eficacia conque ha cooperado V. a ese triunfo, me
repito como siempre suyo afmo. amigo.»



OTROS DOCUMENTOS
Establecimiento del Distrito maritimo de Gdldar

En la Coleccién Legislativa de la Armada, fecha 16 de
noviembre de 1859, pagina 1090 (Comandancias Milita-
res), se inserta una Resolucién por la que se establece el
Distrito Maritimo de Galdar, al Norte de la isla de Cana-
ria. Su texto es el siguiente:

«Excmo. Sr.: He dado cuenta 4 la Reina (Q.D.G.) de la
carta de V.E. nim. 1603, de Octubre ultimo, referente al
establecimiento de un Distrito maritimo en Galdar, al Nor-
te de la isla de Canaria, que comprenda los pueblos de
Agaete, Arucas, Aldea de San Nicolds y Mogén, a la supre-
sién del de Fuerteventura, dejando en su lugar una Sub-
delegacidén, y 4 la necesidad de sefialar gratificacién de es-
critorio 4 los Subdelegados de la Gomera v Garachico, por
lo insignificante de los emolumentos que recaudan como
Capitanes de puerto; cuyas reformas propone el Comandan-
te principal de Marina de aquellas islas, y V.E. inserta en
su citada comunicacién; remitiendo a la vez los estados de
la revista de inspeccién pasada 4 aquellas Matriculas: im-
puesta S.M.,, v oido el parecer de la Junta Consultiva de la
Armada, se ha dignado resolver se proceda, desde luego,
4 las alteraciones propuestas, y que el expresado Coman-
dante principal, manifieste la gratificacién que en su con-
cepto sea equitativo seflalar a los referidos Subdelegados
de La Gomera y Garachico—De R. Orden lo digo a V.E,,
para su conocimiento y efectos consiguientes.—Dios guar-
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de a V.E. muchos afios. Madrid 16 de Noviembre de 1839.
Mac. Crohon—Sr. Capitan general del Departamento de
Cé.diZ.»

Estadistica Comercial

La Oficina de Registros del Puerto Franco, con sede
en Santa Cruz de Tenerife, dirige un escrito a la Alcaldia
de Galdar, en 21 de diciembre de 1860, por el que se le
encomienda la formacién de la Estadistica Comercial. El
municipio quiso eludir este cometido, quiza por lo que
tenia de laborioso y delicado. Sin embargo, hubo de asu-
mirlo, como se deduce de la siguiente documentacion:

«La Direccién General de Aduanas y Aranceles, en 9 del
corriente mes, me ordena q. desde 1° de Enero pmo. se
han de implantar en estas Islas los nuevos trabajos de
Estadistica Comercial; y no existiendo en ese Pueblo nin-
gin empleado del Gobierno, de acuerdo con el Sr. Admor.
pral. de Hcda. publica, y de conformidad con lo dispuesto
por la Superioridad se encarga a V. el desempeiio de esos
nuevos trabajos, de suma importancia para el servicio,
acompaiidndole cuatro Estados {modelos) con las Notas q.
se servira V. estudiar pra. el mejor acierto. Conservando
otros modelos.»

«Esto se entiende para cuantos efectos se embarquen y
desembarquen por el Pto. de Sardina, y lo mismo acerca
de los buques q. entren y salgan en él.»

«En su consecuencia, formara V. cuatro Estados... En
cuanto al del n° 1° se previene gq. p.* la conduccién de
toda clase de mercancias q. s¢ embarguen por ese Puerto
p.* este Puerto, u otra de las Islas, es obligatorio, presenten
a V. los cargadores, factura duplicada en g. se exprese el
n° de los bultos, su peso, clase, pormenor, unidad, valor y
destino y autorizadas por V. conservara una p.* redactar
el Estado de salida, y la otra la llevara el Patrén al Jefe
de la Oficina donde va... Distinguiendo los cargadores, en
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otras facturas, las mercancias extranjeras, de las coloniales
y del Reino, con la debida separacién.»

«Con respecto a la unidad de medida adoptada, es p.
todo; el quintal, ya sean géneros de hilo, algodén, lana,
maiz, losetas de piedra, frutas verdes, secas, etc., etc....»

«Por lo q. hace a la entrada y salida de buques, carga-
dos o en lastre... encarga la Direccién se tenga mucho cui-
dado de enterarse bien, del n° de toneladas de carga y des-
carga, y de sus tripulantes; dirigiéndose a su Ayudante de
Marina p. q. le auxilie y proporcione los datos q. no le
hayan dado con veracidad los Patronos de los buques del
cabotage, p* g. sea una exacta verdad...»

Este escrito, firmado por el Interventor principal don
Santiago Amarizat fue acogido de muy mala gana en
el Ayuntamiento de Galdar. Nada pudo hacer, sin embar-
go, €l municipio pues, como hemos dicho, la Administra-
cién Principal de la Hacienda Publica insistié en forma
enérgica y terminante:

«Se ha recibido la comunicacién de V. de 29 Diciembre
ultimo, en la que manifiesta las razones que cree asistirle
en su favor para que se le exima del trabajo que se le ha
encomendado sobre Estadistica Comercial; y en su vista
debe decirsele q. aunque estd nombrado expendedor de pa-
pel sellado y efectos timbrados de ese partido D. Francis-
co Rodrigiez Reyes, no ha sido posesionado por no haber
terminado la fianza con que ha de garantizar dicho encar-
go, por lo que contintia V. como Alcalde de esa villa des-
empefiando el indicado cometido, y por falta de empleados
de estancadas obligado también & llevar el servicio de puer-
tos francos en los términos que se le tiene explicado por
el Interventor de Registros con arreglo a lo dispuesto por
la Direccién Gral. de Aduanas.—Siento, pues, no poder re-
levar a V. del mencionado encargo por ahora, recomen-
dandole de nuevo lo evactie con sugecién a las instruccio-
nes que se le tienen dirigidas.—Dios gue. 4 V. ms. as.—San-
ta Cruz de Tenerife 7 de enero de 1861.—Juan Valls—Se-
fior Alcalde de Géldar (Canaria)».
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Proyecto de muelle para Sardina

El 10 de noviembre de 1863 firma el Documento nu-

mero 1 correspondiente al «Proyecto de un muelle para
la rada de Sardina en la villa de Galdar, isla de Gran Ca-
naria», su autor el Ingeniero Jefe de 2. Clase don Juan
de Leén y Castillo. Se trata de un estudio primorosamen-
te elaborado, tanto en lo que se refiere al aspecto litera-
rio como a la exactitud y precisién de los factores técni-
cos. La extensién de esta Memoria descriptiva nos obliga
2 transcribir itnicamente su primera parte: «Objeto y ne-
cesidad del muelle»:
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«La rada de Sardina al NO de la isla de Gran Canaria,
ha sido en todos tiempos el puerto de unién de las dos
islas de Tenerife y Gran Canaria. Situado este puerto en
frente de Santa Cruz de Tenerife y a 38 millas de distancia,
que se recorren en 4 6 5 horas con la brisa, que es el vien-
to reinante en esta latitud, préximo a las importantes villas
de Gdldar y Gufa, y con un fondeadero seguro v cémodo,
es v ha sido siempre, el punto de exportacién de los frutos,
que tan abundantemente produce la parte norte de la Isla
y que casi en su totalidad se consumen en la capital de la
provincia.»

«Si hasta ahora se ha beneficiado del trafico con expo-
sicién de las personas y con pérdidas y averias de los pro-
ductos, puesto que en la rada no habia desembarcadero,
este estado no puede continuar por mas tiempo. Las tran-
sacciones se aumentan cada dia, las comunicaciones con
Santa Cruz siguen el progreso general que se experimenta
en las islas; y si hoy se advierte este adelanto, por decirlo
asi, espontaneo, porque nada ha venido a favorecerlo, ma-
yor ha de ser cuando se tefmine la carretera de 2.° orden
de Las Palmas a Agaete por Guia y Galdar, obra ya en
construccién y que atraerd al puerto de que tratamos la
mayor parte del trafico y movimiento que hoy, por falta
de vias de comunicacién, se verifica por el muelle de Las
Palmas.»



«Hay otras razones poderosisimas que prestan valor e
importancia 4 esta rada, y que interesan directamente al
Estado. Separadas las Islas por anchos y hasta peligrosos
brazos de mar, la accidon benéfica de la Administracién se
hace sentir muy débilmente en todas menos en la de Te-
nerife. Es necesario pues, procurar por todos los medios el
disminuir las dificultades de las comunicaciones entre esta
y las otras, anular hasta donde alcancen las fuerzas estos
brazos de mar; en una palabra, hacer de todas las Islas
una sola por medio de comunicaciones faciles y seguras.
Bajo este punto de vista una de las obras mas necesarias,
v de mas fecundos resultados es un muelle en la rada de
Sardina. La travesia entre Santa Cruz y esta rada es de
4 6 5 horas en buque de vela y de 3 4 4 en vapor, cuando
con Las Palmas es muy insegura con los primeros y de
doble tiempo con el segundo medioc de transporte.»

«Ahora bien, si se facilitan estos viajes con un muelle
de desembarco que se puede unir muy ficilmente con la
carretera ya mencionada, por un ramal que vaya de Sar-
dina 4 Galdar, entonces las comunicaciones de Tenerife y
Canaria seran muy frecuentes, y podra decirse que una y
otra Isla son una misma.»

«Tan evidentes son las razones due lijeramente he apun-
tado, tan convencida de los grandes resultados que se de-
ben esperar de la obra estd la villa de Géaldar, el pueblo
maéas directamente interesado en esta cuestién, que sin re-
currir ni pedir auxilios a las demas localidades que han de
reportar ventajas de esta mejora, solicité del Gobierno de
S.M. (q.D.g.) la construccién de un muelle en la rada de
Sardina, comprometiéndose & abonar el 50 por 100 del pre-
supuesto. Acogida favorablemente esta peticién, y aproba-
do el anteproyecto de las obras, procedia el redactar su
proyecto. Este es el trabajo que tengo la honra de elevar a

la aprobacién superior.»
~~

Nombramientos y distincién

«Don Joaquin de Villalba, Caballero de la Real y Militar
Orden de San Hermenegildo, Capitan de Fragata de la Real
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Armada, Comandante Militar de Marina de la provincia de
Canarias, Juez de Arribadas de la misma, y Privativo de la
Conservacion de Montes y Aumento de Plantios de su com-
prension.— Por quanto he tenido por conveniente al me-
jor servicio de S.M. y del piblico, que en el Puerto de GAl-
dar y su comprehension «maritima», haya un Alcalde de
Mar en clase de Segundo, concurriendo las circunstancias
que se requieren al efecto en Dn. Franc.° Lorenzo Vazquez,
vecino de dicho Pueblo de Géldar, le elijo y nombro por
tal Segundo Alcalde de Mar, del referido Puerto y su com-
prehension, para que desempefie este empleo con las atri-
buciones que le competen, y por tanto: pido y encargo a
los Sres. Jueces y demas no sugetos a mi jurisdiccién, y
mando a todos los individuos de esta reconozcan al expre-
sado Dn. Franc® Lorenzo Vazquez por tal Segundo Alcalde
de Mar del anunciado Puerto, guardandole y haciéndole
guardar €] fuero y prerrogativas g. le corresponden, & cuyo
fin le despacho el presente titulo firmado de mi mano y
sellado con el escudo de mis armas en esta Villa, Puerto y
Plaza de Sta. Cruz de Santiago de Tenerife & nueve de
Enero de mil ochocientos treinta.—Joaquin de Villalva.»

«Don Alfonso XII, Rey Constitucional de Espafia—Por
cuanto en atencién a las circunstancias que concurren en
don Francisco Rodriguez Reyes, piloto particular, gradua-
do de Alférez de Fragata. He venido en conferirle por re-
solucién de veinte de Marzo del afio actual la graduacién
de Alférez de Navio.—Por tanto mando a los Oficiales ge-
nerales y particulares de todos los Cuerpos de la Armada,
a los de todas las Armas e Institutos del Ejército, Inten-
dentes, Ministros, Autoridades y funcionarios de otros ra-
mos, reconozcan al referido Don Francisco Rodriguez Re-
yes por tal Alférez de Navio graduado.—A fin de que se le
guarden y hagan guardar todas las honras, preeminencias
Yy exenciones que segiin esta clase le pertenecen; y que pre-
sentado que sea este Dspacho, firmado por Mi, y refrenda-
do por el Ministro de Marina, con el Cimplase del Presi-
dente de la Junta Superior Consultiva del ramo al Jefe de
la Seccién de Contabilidad disponga se tome razén en la
Intervencién Central y anote lo conveniente—Dado en Pa-



lacio a veinticuatro de Marzo de mil ochocientos setenta y
nueve.—Yo el Rey—Francisco de Paula Paris—Ministerio
de Marina.»

«Don Alfonso XIII por la gracia de Dios y la Constitu-
cién, Rey de Espaifia y en su nombre y durante su menor
edad la Reina Regente del Reino.—Por cuanto en atencién
a lo prevenido en los Estatutos de la Orden del Mérito Na-
val y atendiendo al contraido por vos ¢] Piloto graduado de
Alférez de Fragata don Francisco Rodriguez Reyes, como
comprendido en el Real Decreto de Gracias de veintitrés
de junio dltimo.—He venido en concederos la Cruz de pri-
mera clase de la Orden del Mérito Naval, con el uso del
distintivo blanco sefialado en el articulo 3.° de los mencio-
nados Estatutos para la recompensa de servicios especiales.
Por tanto, mando a los Oficiales generales... os reconozcan
y tengan por tal Caballero de Primera Clase, de dicha Or-
del del Mérito Naval...—Dado en Palacio a catorce de Di-
ciembre de mil ochocientos ochenta y seis.—Yo la Reina
Regente.»

Restablecimiento de la Ayudantia de Marina

Con fecha dieciocho de octubre de mil novecientos
veinte, el alcalde de Galdar, don Francisco Rodriguez Lo-
renzo, dirige al Ministerio de Marina y a la Direccién Ge-
neral de Navegacién y Pesca Maritima sendos escritos en
los que solicita el restablecimiento del suprimido Distrito
maritimo. Transcribimos tnicamente el dirigido al Minis-
tro, pues se trata de un solo texto con pequefias variantes:

«Excmo. Sr. Ministro de Marina.—El Ayuntamiento de
Galdar, Isla de Gran Canaria, y por acuerdo del mismo el
Alcalde gque suscribe, ante V.E. comparece y atentamente
expone: Primero—Que como consecuencia de la Guerra
Europea, el comercio de exportacién de esta Ciudad sufrié
una enorme crisis, quedando casi por completo paralizado
el trafico maritimo de su puerto denominado de Sardina,
no obstante figurar antes de la aludida guerra, con un
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movimiento superior a todos los de este Archipiélago, ex-
cepto los de Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife. Segun-
do.—Fundado V.E. en tal razén comunicada por €] Sor. Co-
mandante de Marina de Las Palmas, al Ministerio del digno
cargo de V.E. se dicté la R.O. de 3 de mayo de 1919, su-
primiendo este Distrito maritimo. Tercero—Terminada la
Guerra Europea, comienza el restablecimiento del trafico
de este Pto. de Sardina, a la vez que tropieza con nume-
rosas dificultades nacidas de la supresiéon del Distrito Ma-
ritimo, dificultades que frecuentemente dan lugar a verda-
deros conflictos de orden publico, al ver este vecindario y
el de los pueblos cercanos, que los productes de esta co-
marca encuentran a cada momento insuperables dificul-
tades para ser trasportados a otros sitios. Por las razones
expuestas, el Alcalde que suscribe, en nombre del Ayunta-
miento de Galdar. Suplica a V.E. se digne restablecer el
Distrito maritimo de Galdar, suprimido en circunstancias
especiales por R.0. de 3 de mayo de 1919. Es justicia que
el Ayuntamiento de Géaldar espera obtener de la notoria
rectitud de V.E. cuya vida guarde Dios muchos afios».

Tras un extenso e interesante expediente, que se con-
serva en el Archivo de Marina de Viso del Marqués (Ciu-
dad Real), la peticién del Ayuntamiento de Galdar fue
desestimada. Dice asi la resolucion:
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«Ministerio de Marina.—Estado Mayor Central.—Madrid,
26 de enero de 1921.—Al Sr. Almirante Jefe del E. M. Cen-
tral—Excmo. Seifior.—Vistas las instancias elevadas por el
Ayuntamiento de Galdar, isla de Gran Canaria, en stplica
de que se restablezca en aquella localidad la suprimida
Ayudantia de Marina; S. M. el Rey (q.D.g.), conforman-
dose con lo informado por la Direccién General de Nave-
gacién y Pesca y Estado Mayor Central, ha tenido .a bien
desestimar lo que se solicitaba en las expresadas instan-
cias, por no considerar conveniente el restablecimiento de
la indicada Ayudantia. De Real orden lo digo a V. E. para
su conocimiento y efectos.—Dios guarde a V.E. muchos
afos.»
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EPILOGO

En primer lugar, tengo que agradecer a don Francis-
co y don Antonio Rodriguez Batllori el deleite que su-
pone al lector de su obra la amenidad y sencillez de este
relato de cuidadas formas literarias, y el goce que aporta,
a un espiritu inmerso en lo urbano, el viaje a una remota
historia de las Afortunadas, llenas de lirismo y de natu-
raleza virgen.

La historia de Galdar es la historia de una minoria
aristocratica y culta, pero no por esto alejada de ese
espiritu popular y autéctono, que le hace luchar por la
incorporacién de su pueblo a la cultura moderna y
europea.

La historia de la lucha por su desarrollo se centra
fundamentalmente en la necesidad imperiosa de crear un
puerto, y, por tanto, una via de comunicaciéon maritima
tan necesaria para una poblacién en vias de desarrollo.
La historia del desarrollo humano siempre fue conse-
cuencia del intercambio y de la comunicacién maritima.

El relato de esta comunidad viva y luchadora que ve
crecer su desarrollo comercial y agricola; desarrollo des-
lumbrador, gracias a esa via maritima, comparado con
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el de otros pueblos cercanos en el tiempo y en el espa-
cio, es un aporte valioso a la historia de Espafia. No
faltan en el libro, como es natural en todo trabajo va-
lioso para la historia, datos demograficos, aspectos oro-
graficos y geograficos, detallada informacién de la vida
administrativa y social de esta comunidad, amén de un
sin fin de datos que suponen, sin lugar a dudas, un des-
cubrimiento gozoso para todos los que nos interesamos
por el mar y la historia de las comunicaciones maritimas
y su influencia en el desarrollo y hermandad de todos
los paises.

El final de Sardina de Galdar es, desgraciadamente,
el final de tantas ilusiones y de tantos afanes que los
espafioles hemos visto truncados por falta de desarrollo
y desatencién a nuestras comunicaciones maritimas; por
ese obstinado e histérico desprecio de la Espafia oficial
y burocratica a todo lo que suponga desarrollo y expan-
sién maritimos.

ALMIRANTE IGNACIO MARTEL VINIEGRAS
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