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- INTRODUCCION



-

Sobre el puerto de La Luz,sobre su importancia comercial o sobre su influencia en
la configuracién actual de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria,se han escrito infinidad -
de ensayos,articulos y trabajos de variado signo.Todos ellos, estudios puntuales y objetivos
que han logrado crear una conciencia colectiva que sobrevalora la presencia de esta
instalacién maritima.Entre el maremagnum destacan,desde nuestra perspectiva,dos libros que
analizan en profundidad los pormenores del puerto;el firmado por el doctor Martin Galén (La
Jormacioén de Las Palmas:Ciudad y Puerto"),y el escrito por el profesor Quintana Navarro
(Barcos,negocios y burgueses en el Puerto de La Luz).Y si el uno disecciona la
construccién del dique y la pone en contacto con el crecimiento urbano de Las Palmas;el otro
toméndolo como pivot analiza la sociedad grancanaria que aprovechdndose de €l se ha
estructurado en las tltimas décadas de la Edad Contemporédnea, 1a burguesia comercial.

~ Siendo conscientes de ello ,de las aportaciones que ambos hacen ,la pregunta que hace
algin tiempo nos planteamos nos venia a cuestionar sf valia o no la pena abordar de nuevo
el tema.Después de meditar, la respuesta fue afirmativa,pues desde la gestacién de este
-estudio nos propusimos varios objetivos que creo que a la postre hemos alcanzado.

El primero de ellos es el de ensefiar a la comunidad cientifica canaria el valor

técnico,y hasta tecnicista,de los proyectos que sobre el puerto se redactaron durante el siglo
- XIX.Hacer piiblica la sorprendente relevancia del puerto de La Luz como artilugio,un aspecto
que cotidianamente se nos escapa al ser deslumbrados por los beneficios econémicos que nos
aporta.El puerto,ahora lo entendemos ademds,como una pieza de ingenierfa iinica en su
dfa.Cuando el ingeniero Juan de Le6n y Castillo lo proyect6 estaba escribiendo a conciencia
una pagina en la historia de la ingenieria espafiola;una p4gina que,aunque amparada por la
vanguardia britdnica,redactaba con su propio ingenio.Tomando como referencia algunas
~ experiencias inglesa,en especial el proyecto del puerto de Karachi en India (obra del
ingeniero Parker) formul6 su propia teoria de ensamblaje entre los prismas cubicos,de las
inclinaciones del malecdn,de la colocacién de las grapas...para aplicarla sobre su proyecto
grancanario.Esto,que ya fue reconocido por otros facultativos en su tiempo,nos descubre en
la actualidad a un "inventor” de muelles,pues su mecénica era practicamente desconocida en
el resto del Estado espafiol,y que pronto fue adoptada por otros ingenieros que proyectaban

1 Fernando MARTIN GALAN:La formacién de Las Palmas:Ciudad y Puerto.Cinco siglos de evolucion urbana.Las Palmas de Gran
Canaria, 1984

2 Francisco QUINTANA NAVARRO:Barcos,negocios y burgueses en el Puerto de La Luz.Las Palmas de Gran Canaria, 1985
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instalaciones similares.

Los referidos valores nos han llevado a modelar el presente ensayo el clave
documental,intentando no desvirtuar el mensaje primitivo del proyectista que aparece inmerso
en cada una de las muchas Memorias que redacto para su proyecto.Asihemos querido
custodiar, a la vez que rescatar, el documento histérico,a fin de donarlo a estudiosos con mds
capacidad que la nuestra para despejar las dudas cualificadas que el ingeniero se plantea.De
ahi,que en muchas ocasiones hallamos transcrito literalmente los parrafos de su proyecto, con
el interés de que asi se convirtiesen el herramientas itiles para trabajos futuros.

El cuerpo central de esta obra lo componen sus Memorias "Origenes del Puerto de
Refugio de La Luz en Las Palmas de Gran Canaria®”,un manuscrito de 178 péginas
redactado integramente por Juan de Ledén y Castillo en 1909* cuatro afios antes de su
muerte.Este documento puede entenderse como el testamento técnico y politico del
ingeniero,por cuanto que entre sus pédginas expresa los detalles de su pensamiento
constructivo;a la vez que desvela los entresijos politicos de que fueron capases €l y su
hermano Fernando para sacar adelante el proyecto.Descubre sus juegos legales,su travesia
por el laberinto gubernativo,sus saltos sobre los muchos obstidculos administrativos que
encontrd para la realizacién del puerto de La Luz.

Es también un acto de revanchismo personal ejercido en el ocaso de su vida,queriendo
encontrar justicia al supuesto desprecio que recibié de sus coetdneos.En ocasiones la vanidad
humana,ese monstruo que dormita en cada uno de nosotros,se le despierta con fiereza y
arremete contra los politicos locales, antiguos compaiieros de ideales que ahora lo olvidaban
por orden de su hermano Fernando.

La génesis del conflicto fraternal se sittia cronologicamente en torno a 1890 cuando
un grupo de vecinos de Las Palmas de Gran Canaria proponen al Ayuntamiento el inicio de
las gestiones para levantar una estatua que en vida agradeciera al ingeniero su labor en pro
del puerto.Los fernandistas animados por su lider nacional se levantaron "en armas”,y aunque
los dos hermanos declararon que el acontecimiento era intrascendental,lo cierto fue que entre
ambos se abri6 una brecha que con el tiempo se hizo mds y m4s profunda hasta el punto que
lleg6 a convertirse en insalvable. Como consecuencia Juan de Le6n y Castillo abandoné la

3 Archivo Hist6rico Provincial dc Las Palmas (cn adelante AHP.LP.). Legado Juan de Leda y Castillo.Leg.14,Exp.1

4 Bxiste un borrador del mismo iniciado en 1891. Otra copia de este manuscrito pertenecié a Fernando de Leda y Castillo,boy la podemos
consultar en el AHP.LP: Legado Femando Le6n y Castillo.  Legajo,23,Folio 2840
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-

politica activa y cada vez que requiri6 el apoyo e influencia de Fernando (en el
nombramiento del ingeniero de la Junta de Obras del Puerto,por ejemplo),éste le cerrd las
puertas. ' : _ :

- La lectura lineal de estas Memorias en realidad dicen muy poco para aquellos que
desconozcan los rincones de la politica local de finales del siglo XIX.Ante ello hemos optado
por realizar dos aportaciones historicistas que agilicen la comprensién del manuscrito,la
anotacién del mismo y la inclusién al final del estudio de algunos apéndices documentales.

Para concluir retomamos el encabezado de esta breve introduccién para reafirmarnos
en la importancia de dar a la luz piblica una documentacién inédita hasta la fecha;una
documentaci6én que da la palabra al principal protagonista de la construccién del puerto de

'La Luz,al ingeniero Juan de Ledn y Castillo. -
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JUAN DE LEON Y CASTILLO,INGENIERO



'Es de lamentar que todavia después de 78 afios de la muerte de Juan de Leén y
Castillo la historiografia canaria ho cuente con una buena biografia del que fuera el principal
promotor y ejecutor del puerto de La Luz y de Las Palmas.Tal descuido podria venir
justificado ante la propia personalidad del sujeto,poco amigo de dejar pistas didfanas para la
historia;o por haber tenido la "desgracia” de haber sido el hermano del politico canario con

‘mds prestigio de todos los tiempos:Fernando de Leén y Castillo,marqués de Muni.Nos
consuela pensar,en este sentido,que el caso de los hermanos Ledn y Castillo no es el wnico
en nuestra regién,pues recordamos lo ocurrido con los Bethencourt y Castro,José y
Agustin,en el que el brillo de uno dejé en penumbras el valor intelectual del otro®.

La importancia de llamarse Ledn y Castillo en esta tierra canaria,parte de la dltimas
décadas del siglo XIX cuando tanto Juan como Fernando se convierten,uno ingeniero y otro
abogado,en los valedores de las aspiraciones de Gran Canaria frente a la hegemonia de
Tenerife.Fueron en una palabra,la clave mds significativa del endémico pleito insular®.

Juan,el primogénito,introduce a su hermano en el laberinto politico decimonénico
regional en el que él mismo estaba inmerso desde el dia que decidi6é aprovechar su genio
como ingeniero para engrandecer su isla natal. Esta meta pasaba,a sus luces,por resolver una
cuestion ancestral que impedian el anhelado despegue:la creacién de una fuente de riqueza
insular que le permitiese plantear con seriedad y solvencia la divisién regional.Esta es,en
definitiva,la filosofia que aliment6 durante toda su vida sus actos;sus actos politicos al frente
del partido Liberal,o sus actos profesionales ya fuera como Ayudante de Obras
Piiblicas,como Ingeniero Provincial o como ingeniero de la compaiifa Swanston.

Hasta la fecha,después de afios de investigacién sobre su trabajo,no hemos visto
ningin proyecto o informe que no tenga la dificil misién de pretender mejorar las
condiciones vitales de los habitantes de Gran Canaria. Incluso,cuando residié en Santa Cruz
de Tenerife al ser nombrado Ingeniero Jefe de Obras Piblicas de Canarias,velé por los
intereses de sus paisanos, llegando a tergiversar,como €l mismo confesard,algunos aspectos

~ de la realidad. :

De manera que nos encontramos ante un politico-ingeniero,0 ante un ingeniero-

politico,que apenas supo diferenciar cudl debia ser el limite entre su vocacién y su

5 Manue] RODRIGUEZ MESA: Un canario al servicio de Carlos 1lI:José de Betancourt y Castro.La Laguna, 1988
Antonio RUMEU DE ARMAS:Ciencia y Tecnologia en la Espaiia llustrada.La Escuela de Caminos y Canales. Madsid, 1980

6 Marcos GUIMERA PERAZA:E! Pleito Insular 1808-1936 Sania Cruz dc Teaerifc,1976
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profesién;o mejor,que no quiso diferenciarlo.Pero ademds,en el andlisis de la personalidad
de Juan de Leé6n y Castillo encontramos otra motivacién que consideramos trascendental,su
humanismo.

Su "filiacién" al humanismo es espontédnea,y la encontramos cultivada desde los dfas
que asistia a las aulas del Colegio de San Agustin,donde dejé bien claro su preferencia por
la Filosofia’. En la madure, su humanismo,en ocasiones confundido con una exagerada
filantropfa,le llevé a proyectar obras de arquitectura e ingenierfa en las que se olvidaba de
los aspectos materiales dictados por las capacidades presupuestarias,para realzar los valores
espirituales de los usuarios.Un claro ejemplo de este proceder los encontramos en proyectos
como el de la Cércel de Las Palmas(1884) o el del Lazareto de Gando(1882),en los que
define las construcciones en orden a las necesidades humanas de los individuos.El famoso
programa de necesidades,guia y norte de cualquier proyectacién que se precie,no se sujeté
en su caso a los costos de edificacién como era norma,sino a las condiciones de habitabilidad
de los presos o enfermos.Para llegar a ello recurre a los patrones renacentistas,o historicistas
en cualquier caso,auspiciados por la lectura de la filosofia platoniana,y los toma para hacer
una modernisima interpretacién que desemboca en una ingenieria filantrépica en la que el
Hombre, con mayisculas mantiene su condicién.

Entrado en afios el ingeniero se descubre a si mismo como pensador.Y cuando la
rutina diaria le abandona inicia una serie de escritos de sesgo filoséfico en los que plasmé
toda una linea de pensamiento.El manuscrito "La Vida.Sintesis de un libro" (1910) y su
apostilla "La Moral"(1911) redactado un afio antes de su muerte,son su testamento
intelectual. ‘

Su produccién profesional es vastisima ya fuese por el hecho de ser durante mucho
tiempo el winico técnico de sus caracteristicas en la isla de Gran Canaria,por la rdpida carrera
que le llev6 a ser nombrado Ingeniero Jefe Provincial,o por su capacidad de trabajo.Se inicié
en el verano de 1857 cuando la Escuela le destina en précticas al distrito de Zaragoza y
concluye ,oficialmente,en 1905 con la firma de la dimisién como director de la Escuela
Superior de Industriales de Las Palmas®.Durante esta cincuentena de afios tuvo tiempo para
realizar cantidad de proyectos de ingenieria que esencialmente sintetizamos en cuatro

7 Archivo del Museo Canario (en adelante A.M.C.):Libro de matricula.Colegio de San Agustin.Las Palmas.

8 Félix PINTADO PICO:"Origen de la Escucls Superior de Industrias de Las Palmas” Acias del VIII Cologuio de Historia Canario-
Americana,l.as Palmas de Gran Canaria (en prensa)

12




grupo:puertos (San Telmo,La Palma, Santa Cruz de Tenerife,La Gomera,Sardina en
Gildar,Las Nieves en Agaete,Martidnez en el Puerto de la Cruz,La Luz en Las Palmas o
Sidi-Mohamed-Ben-Abdalah en Marruecos);carreteras (Santa Cruz de Tenerife-
Giiimar, Arrecife-Haria,Las Palmas-Telde,-Gufa, -San Bartolomé de Tirajana, Agiimes,-San
Mateo...);faros (Isleta, Maspalomas, Alegranza, Pechiguera en Lanzarote,Lobos);canales
hidrduliscos (La Luz, Tamaraceite,Morales).

A ellos hay que afiadir un ejéreito de informes técnicos (Sidi Ifni y la locahzaclén de
Santa Cruz de la Mar Pequeiia, el abastecimiento de agua potable para la ciudad de Arrecife
de Lanzarote,sobre la construccién del teatro Tirso de Molina, la Cal en Canarias,las
pedreras de San Pedro).Asi mismo levanté algunas arquitecturas (viviendas sociales en el
puerto de La Luz,dla Cércel de Las Palmas,un matadero en Telde,el Lazareto de
Gando,viviendas particulares);e incluso hizo sus pinitos en urbanismo (alineacioén de la calle
de San Roque,la explanada de Santa Catalina,intervencién en la "panza" de Triana) ,y
trabajos varios como la instalacién del tranvia de Las Palmas de Gran Canaria.

' Las obras ,como vemos,las contamos por centenas,lo mismo que su participacién en
la vida publica canaria.Con los datos que hemos recogido en afios de investigacién hemos
realizado un cuadro esquemdtico que le tiene como protagonista.La base del mismo ya fue
publicado por nosotros en un libro dedicado al estudio de la ingenieria histérica’,hoy de
nuevo lo retomamos actualizdndolo con las nuevas aportaciones que nos ha ofrecido nuestras
recientes investigaciones.

9 A.Scbastiin HERNANDEZ GUTIERREZ: Las ingenierias hisiéricas en San Bartolomé de Tirajana.Las Palmas de Gran Canaris, 1990
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Seccibn transversal del proyecto de Carcel municipal
ideado por Juan de Ledn y Castillo en 1865

1833

1834

1836

1842

DIA/MES

20-VI

30-XI

ACONTECIMIENTO

Contraen matrimonio en la ermita del Espiritu Santo José de Leén y Falc6n y Marfa
del Castillo Olivares Falcén.Padres de los hermanos Le6n y Castillo.La familia tradada
su residencia de la ciudad de Telde a Las Palmas de Gran Canaria.

Nacimiento de Juan de Ledn y Castillo en una casa de la plaza de Santa Ana.Barrio
de Vegueta.Las Palmas.Es bautizado bajo el nombre de Juan Maria de los Dolores de
Paula.

Traslado de la familia Le6n a Telde.Lugar en el que el futuro ingeniero pasa su
infancia. Asiste a las clases del maestro Andrés Aguilar Russel en la Escuela Piblica

local.

Nace su hermano Fernando
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1845

1847

1850

1851

1852

1853

1854

1855

1856

9-IX

16-IV

13-X

20-1

12-X

11-X11

6-XII

21

Ingresa como alumno fundador con cardcter de interino en el Colegio de San Agustin.

Después de haber terminado sus estudios de ingenieria Francisco Clavijo es comisionado
por el Estado para la realizacién de un informe técnico de reparacién del muelle de
Santa Cruz de Tenerife.

Termina sus estudios secundarios en el colégio de San Agustin con la calificacién media -

de Sobresaliente.En sn aprendizaje tiene especial importancia la asignatura de Filosofia.
Viaja 2 Madrid tomando una habitacién en una pensién situada en la calle
Valverde,n°29 -

Toma clases particulares de Matemdticas y Dibujo con el profesor Francisco de
Urquina(80 rs.von. al al mes).

Ingresa en la Escuela Preparatoria de Ingenieros de Caminos,Minas y Arquitectura de
Madrid

Termina el preparatorio de dos afios,obteniendo el niimero uno de la promocién 1850-
1852 ‘

Comienza sus estudios en la Escuela de Ingenieros de Caminos ,Canales y Puertos

Se publica la Real orden por la que se accede a la realizacién de la carretera Las
Palmas-Puerto de La Luz '

Es nombrado Aspirante segundo a ingeniero

Excluido del servicio de Milicias por miopia

Muere su padre,José de Leén

Varios vecinos protestan ante las expropiaciones que origina el trazado de la carretera
de Las Palmas al Puerto

Cursando tercero,cae enfermo de sus pulmones y se le permite viajar a Canarias para
su restablecimiento.Reside En Telde desde enero a septiembre
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1857

1858

1-X
18-XI

10-VII

15-11

28-11

21-v

11-V

12-VI

Se reincorpora a sus estudios
Real orden autorizando la formacién del proyecto del Puerto de la Luz.Redaccién a
cargo del ingeniero Francisco Clavijo

Realiza sus priicticas en Zaragoza, trabajando en la carretera Jaca-Panticosa bajo Ia tutela
del ingeniero Jacobo de Arnao. Aprovecha su estancia en la regi6n para tomar las aguas
en Panticosa

Regresa a Madrid y se matricula de cuarto curso

Real orden por la que salen a subasta las obras del Puerto de La Luz.La subasta queda
declarada desierta

El ingeniero Antonio Molina levanta los primeros planos de la carretera Las Palmas-
Telde

Termina sus estudios de ingenieria obteniendo el mimero uno de la promocién.Sus
compaiieros:

Bartolomé Cobo

Pedro Carrera

Juan Ravina

Eduardo O’Kelly

Rafael Navarro

Manuel Aramburen

Sebastidn Gonzélez

Antonio Palacios

Manuel Ramirez

Manuel Sanz

Manuel Garcia Arans

José Antonio Rebolledo

Nombrado Aspirante 1° con destino a la Provincia de Canarias reside en Santa Cruz

de Tenerife bajo la tutela del ingeniero Francisco Clavijo y P16.Trabaja en la carretera
Santa Cruz de Tenerife-Giiimar

Su madre para salir de apuros econ6micos se ve obligada a vender al Sr.Gourié una
finca de su propiedad en El Monte

16
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1859

1860

1861

VI/vil

6-XI
6-XI

131

15-IX
25-X

4-1
19-1
10-IT

15-VI

7-ViI
24-X
6-XI

1-v
6-V

Por traslado del ingeniero Antonio Molina se le encarga el servicio de Obras Piblicas
de las Canarias Orientales

Da clases de Matemdticas en el colegio de San Agustin de Las Palmas a las que asiste
su hermano Fernando

Levanta de nuevo los planos de la carretera Las Palmas-Telde

Realiza el proyecto de la carretera Las Palmas-Agaete

Se edita la Real orden por la cual se le nombra Ingeniero Segundo del Cuerpo de
Caminos,Canales y Puertos,con un sueldo de 9.000 reales

Se valoran las casas expropiadas en la calle de Triana derribadas para realizar el
empalme con la carretera Las Palmas-Puerto de La Luz

Redacta el proyecto definitivo de la carretera Las Palmas-Telde

Real orden nombréndolo Ingeniero Primero del Cuerpo de Caminos, Canales y Puertos
con un sueldo de 12.000 reales

Proyecto de mejoras en el Puerto de Arrecife. Lanzarote

Redacta un borrador para la Memoria del faro de la Isleta

Proyecto de una boya de amarre para la rada de Las Palmas

Realiza la alineacién de la calle de San Roque en Las Palmas para empalmarla a la
carretera de San Mateo

El Ayuntamiento de Las Palmas envia a Madrid, para su aprobacién,un proyecto de
Cércel municipal disefiado por Manuel de Orad,Arquitecto Provincial

La Junta Consultiva informa sobre el proyecto de muelle giratorio del puerto de
Naos.Lanzarote.

Trabajos de excavacién para el conde de la Vega Grande.Telde

Aprobacién del proyecto de faro para la Isleta

Proyecto de faro de 6° orden para la Punta de Martifio.Islote de Lobos

Proyecto de faro de 4° orden para la Punta Pechiguera.Lanzarote

Proyecto de faro de 4° orden para Alegranza

Redacta los presupuestos del faro de la Isleta junto al maestro Esteban de la Torre
Proyecto de una casita para dos peones en el primer trozo de la carretera del Puerto
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27-vIll
30-IX

10-XII

1862 261

1863  1-VIII
S5-I
10-1I1
9-V

4-VIII

1864

12-]

10-VIII
15-X

de La Luz

Real orden aprobando la revisién del proyecto del Puerto de La Luz

Redaccién del Proyecto de Puerto de La Luz. Primero de los redactados por el
ingeniero Leén y Castillo

Proyecto(borrador) sobre un puente de fundicién en Boca Barranco- Las Palmas.El
conocido como Puente de palo

Redaccién del proyecto para una casita de camineros en la carretera de Las Palmas-
Puerto de La Luz

Proyecto de presas para el barranco de Tamaraceite

Informe sobre conduccién de agua potable a Arrecife.Lanzarote

Informe sobre el antiguo muelle de Las Palmas '

-Real orden nombrdndolo Ingeniero Jefe de 2* clase del Cuerpo de Caminos,Canales

y Puertos con un sueldo de 18.000 reales

Proyecto de Matadero y despacho de carne.Telde

Obtiene baja por enfermedad. Afeccién pulmonar

Comienzan las obras en el Puerto de La Luz siendo su primer rematador el contratista
Santiago Verdugo

Obtiene una segunda licencia por enfermedad

Participa en la vida politica local como miembro del Partido Progresista

Viaja por Espaiia,Francia y Bélgica al objeto de recabar informacién para redactar el
proyecto de la Cdrcel de Las Palmas

_ Por baja de enfermedad de Francisco Clavijo es nombrado con cardctér inteﬁno

Ingeniero Jefe Provincial de Canarias hasta 1865.Reside durante un afio en Santa Cruz
de Tenerife

Proyecta la carretera Las Palmas-Agaete

Proyecto de acequia para la vega de Tamaraceite

Informe sobre las condiciones de los puertos de Sardina y Las Nieves

Redacta el proyecto definitivo de la Cdrcel de Las Palmas de Gran Canaria
Proyecto de fanal para el muelle de Las Palmas
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1865

1866

1867

1868

1869

9-XI

4-X1I

211

24-I1
15-Iv

15-IX

41V

11-1v

24-VIlI

31-VIII

24-IX

22-11
15-11

-

Proyecto de muelle en Las Nieves. Agaste
Proyecto de muelle en Sardina.Géldar

Comunicaci6n de la Junta Consultiva de Obras Piiblicas sobre la carretera Las Palmas-
San Mateo

Proyecto de puente sobre el barranco de Telde en el punto denominado el Roque y Tara
Nombrado socio de la Sociedad Econémica de Amigos del Pais de Santa Cruz de
Tenerife

Obtiene licencia para contraer matrimonio con Maria del Pino del Castillo Olivares.El
matrimonio tuvo cuatro hijos José,Luis,Germ4n y Dolores

Se estaba construyendo el teatro Tirso de Molina y el Ayuntamiento le pide un informe
sobre la extraccién de piedra del barranco Guiniguada.Fue accionista de la Sociedad
Constructore: del Nuevo Teatro con 7.000 acciones (4.200 rs.von.)

Se 1a da licencia por enfermedad

Se le renueva 1a licencia por enfermedad declardndolo,a la vez,en expectativa de destino
Le sustituye en su puesto interinamente el Ayudante 3° Gregorio Guerra

Sigue enfermo y de baja.Hace entrega de los ttiles y proyectos en curso al Ayudante
Guerra

Fernando inicia sus estudios de Derecho en Madrid

Estando aiin de baja laboral se le comunica su nombramiento como Supernumerario
del Cuerpo

Rechazado de la Junta de Gobierno de la ciudad de Las Palmas al ser tachado de
unionista

Escribe al Ministerio de Fomento pidiendo el alta laboral

Se le restituye oficialmente en su puesto de trabajo

Calcula el precio del hierro necesario para la construccién del tinglado del muelle de
Santa Cruz de Tenerife
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1870

1871

1872

1873

1874

1875

1876

141
22-
30-VI
21-VIl
24-XI

9-IX

21-0

19-IV
17-11

4-VI

-

Nombrado Ingeniero Jefe de Segunda Clase

Se le concede una nueva licencia por enfermedad

Se le prérroga la licencia en 45 dfas mds.

Contimia aquejado de sus dolencias pulmonares

Se le declara en expectativa de destino debido a su mala salud

Articula el grupo que daria lugar a la formacién del Partido Liberal canario.Nombrado
jefe local. Su hermano Fernando jefe en Madrid

Publica Guia del cultivo del Tabaco.Imp. de la Verdad,1870

Junto a M.Gonzélez y M. Ponce de Le6n publica "Informe sobre el Ensanche de la
Poblacién®.Anales de la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais. Imp Victor
Doreste,Las Palmas de Gran Canaria, 1871

Rescisi6n de la contrata del Puerto de La Luz con Santiago Verdugo

Nombrado miembro de la Comisién de Inspeccién de establecimientos de beneficencia
de Las Palmas de Gran Canaria

En la Real Sociedad Econ6mica de Amigos del Pafs de Las Palmas se sitiia al frente
de la Seccién de Industria y Artes Mec4nicas

El Director General Page le concede el alta laboral.Se reintegra a su trabajo técnico
Nombrado socio de la Sociedad Econémica de Amigos del Pafs de Sevilla

La Junta Consultiva le devuelve el proyecto del cuarto trozo de la carretera Las Palmas-
Agiiimes '

Publica en los Anales de la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pafs una "Memoria
acerca del estado en que se hallan las obras piblicas de esta isla en el fin de 1874"

La Junta Consultiva le da el V°B® al trozo quinto de la carretera Las Palmas-Guia

Se le da licencia por enfermedad
Se aprueba la construcci6n de la carretera Las Palmas-San Bartolomé de Tirajana
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1878

1879

1880

1881

29IV

8-VIII

5v

25-Iv
1-vII
291X

101

25-IV

16-V

-IX

23-XI

Redacta el proyecto de ampliacién del Puerto de la
Cruz.Tenerife

Nombrado Ingeniero Jefe de Obras Piblicas de la Provincia de Canarias

Se abre una discusién piblica sobre el Puerto de La Luz.Redacta un informe para la
Sociedad Econ6mica de Amigos del Pafs

Reside en Santa Cruz de Tenerife,habida cuenta que esta ciudad tenia adjudicada la
Jefatura de Obras Priblicas

Proyecta una portada para una casa particular en la calle del Progreso.Las Palmas de
Gran Canaria

Proyecto de reparacién de la carretera Santa Cruz-Buenavista por Giifmar

Real orden instando la redacci6n del proyecto del Puerto de refugio de La Luz
Proyecto de reforma del cable telegréfico entre Cédiz y Canarias

Real orden nombrdndolo Ingeniero Jefe de Primera Clase del Cuerpo de
Caminos,Canales y Puertos

Proyecto de reparacién del muelle de Santa Cruz de Tenerife

Proyecto de reparacién del muelle de Santa Cruz de La Palma

Redacta el Proyecto de un puerto en la rada de Santa Cruz de Tenerife (borrador)
Valora la explotacién de las pedreras de San Pedro para el muelle de Santa Cruz de
Tenerife :

Gana las elecciones el Partido Liberal. Nombramiento de Fernando Ledn y Castillo como
Ministro de Ultramar

Viaja a Madrid para exponer la idea del Puerto de La Luz

Real orden instando a la redaccién del proyecto del Puerto de La Luz.Segundo de los
firmados por Le6n y Castillo. Viaja a Cartagena para estudiar su puerto

Contestacién del Ministerio de Fomento (Ministro Albareda) sobre la aprobacién
gubernativa del muelle de Santa Cruz de Tenerife

Aprobacién de la redaccién del proyecto de Puerto de La Luz

Comienza la redaccién definitiva del proyecto del Puerto de La Luz ayudado por Julidn
Cirilo Moreno.Tardaron 84 dias en realizar su trabajo

Eleva al Ministerio de Fomento el proyecto de Puerto de La Luz
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Planta principal de la Carcel de Las Palmas de Gran Canaria
proyectada por Le6n y Castillo. 1865
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Reforma el proyecto original del Puerto de Santa Cruz de Tenerife para su cﬂiﬁcwién

como de "interés general"
1882 3 Aprobacién del proyecto de Puerto Refugio de La Luz
-IX Subasta de las obras del Puerto de La Luz.Adjudicacién a la compaiifa britdnica
Swanston

Condecorado con la Gran Cruz de Isabel la Catélica

Socio de Mérito de la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de Las Palmas
Redacta el proyecto de Lazareto Sucio de Gando

Redacta el proyecto del tercer trozo de la carretera Santa Cruz de La Palma-Candelaria

1883 51 Nombrado miembro de la Comisién encargada de fijar los limites de Santa Cruz de Ia
Mar Pequefia. Marruecos
23-VII Visita el puerto de M4laga
Redaccién de un proyecto de muelle para Sidi-Mobamed-Ben-Abdalah
26-IX Inauguracién de las obras del Puerto de La Luz
23-X1 Prolongacién del dique del Puerto de Santa Cruz de La Palma g
1884 Redacci6n definitiva del proyecto del faro de Maspalomas

Instancia del Ministro de Marina,almirante Juan Bautista Antequera para que el
Gobiermno saque a subasta el Puerto de Santa Cruz de Tenerife
Muere Néstor de la Torre. Administrador de la compafifa Swanston

188¢ 24-V Se le concede licencia por enfermedad
5-IX Licencia por enfermedad
1887 5-X1 Ofrece al Gobierno una notificacién detallada sobre las obras por él efectuadas en el
Puerto de Santa Cruz de Tenerife
1888 - 4-IV Socio de Mérito del Gabinete Literario
1889 Redacta el proyecto para el faro de la Punta de San Crist6bal en La Gomera

Visita la Exposicién Universal de Paris
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1890

1891

1892

1893

1895

18-VII

- 8-VIII

3-IX

26-V

26-V1

v
8-VI

Reside durante algiin tiempo en Londres

Se realizan bajo sus 6rdenes las primeras pruebas del funcionamiento del tranvia

en Las Palmas '

Es nombrado presidente honorario del Circulo Cat6lico de Obreros de Las Palmas
Socio honorario de la Asociacién de Trabajadores de Las Palmas

Salvador Cuyis,politico republicano presenta ante el Ayuntamiento de Las Palmas la
propuesta de levantar oficialmente una estatua en honor a Juan de Leén y Castillo.Los
partidarios de su hermano Fernando se oponen,si a su lider no se le otorga honores
similares.Inicio de la ruptura entre ambos hermanos

Nombrado Inspector General de 2* Clase

se separa definitivamente de la vida politica local después de veinte afios de liderazgo
de su partido

Nombrado Vocal de 1a Junta Consultiva del Cuerpo de Ingenieros de Caminos,Canales
y Puertos. Debe tomar posesién en Madrid y residir en la capital de Espaiia.

Cae enfermo y le conceden licencia de 30 dias, . o
aprovecha éstos para meditar sobre su futuro y al final decide renunciar a sus cargos
oficiales k

Licencia por enfermedad

Nombramiento del ingeniero Paz Peraza como Ingeniero Jefe Provincial ante el
abandono de Leé6n y Castillo

Contratado como ingeniero por la compaiiia britdnica Swanston

Reinicia su actividad laboral después de pasar otra de sus crisis de salud

Intenta en vano reconciliarse con su hermano

Pleito con el comandante de Marina Moreno Guerra,sobre un intento de éste de variar
el disefio de las lineas de atraque del Puerto de La Luz

Temporal del NE. que agriet6 el dique alrededor de la gnia Titdn

Firma por fin el contrato con la Swanston & Cia
Nuevo temporal del NE. que deteriora ain mds el dique de abrigo del Puerto de La Luz
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1897

1898

1899

1900

1901

1902

16-11T

15-1Iv

29-vil

19-VI

14-X1

25-1
7V
11-VIIl

Viaja a Madrid para que se le apruebe el proyecto de reparacién del dique siniestrado
Cénovas del Castillo le ofrece la jefatura insular del partido Conservador.Este la rechaza
Logra la aprobacién del proyecto de reparacién del dique de abrigo

Promueve la construccién de viviendas sociales "frente al muelle de Santa Catalina
segiin los planos del arquitecto Laureano Arroyo

Muere repentinamente el ingeniero Paz Peraza dejando vacante el puesto de Ingeniero
Provincial. Le sustituye el ingeniero Guadalfajara

Nombrado socio de la Société Astrénomique de France.Paris a instancia de los sefiores
Barba y Saint-Saens

Nombrado Inspector General de 1* Clase del Cuerpo de Ingenieros de Caminos,Canales
y Puertos

Nqombrado Vocal de la Comisién Provincial del Congreso Social y Econémico Hispano
Americano.Madrid

Redacta y publica un proyecto de abastecimiento de aguas para la ciudad de Las Palmas
desde la Fuente de los Morales

Publica Abastecimiento de agua a Las Palmas.Bases generales y anteproyecto de
acueducto de la fuente de los Morales.Imp. Martinez Franchy,Las Palmas,1901

No prospera la iniciativa para presentar su candidatura a la Alcaldia de Las Palmas
El Ayuntamiento de Las Palmas le nombra concejal a propuesta de la Sociedad
Econémica de Amigos de Pafs de Las Palmas.

Renuncia a su concejalia en el Ayuntamiento de Las Palmas

Es Director fundador de la Escuela Superior de Industriales de Las Palmas

Entra en servicio el muelle de Santa Catalina

El Estado se hace cargo de la conservacién del Puerto de La Luz.Poco dinero.Esta
situacién llegé hasta el afio 1907 con la creaci6n de la Junta de Obras del Puerto

26




1903 5-IX
1904
1905  8-II
5-VI
16-VI
1908  31-VII
1909
6-X
1910 10V
1911
1912 14-VID

Entrega definitiva de las obras del Puerto de La Luz
El Ayuntamiento de Las Palmas nomina una calle con su nombre

Proyecto para la prisiéh de Las Palmas del arquitecto'Femando Navarro Navarro,quien
redibuja el antiguo disefio de Juan de Leén y Castillo

Dimite como Director de la Escuela Superior de Industriales de Las Palmas

Se publica una real orden aprobando la constitucién de la Junta de Obras del Puerto
El partido Liberal no le recomienda para desempefiar el cargo de Ingeniero de la Junta
de Obras del Puerto ‘

Redaccién del Informe de Ia Cal en Canarias

Retirada definitiva de la vida puiblica. Campafia de prensa sobre su persona y su trabajo
técnico

Redacta sus Memorias

Escribe un ensayo filoséfico bajo el titulo de La Vida. Sinsesis de un libro

Escritos La Moral como anexo 4° a su ensayo La Vida '

FalleceensucasadeLasPalmgsdeGranCaﬁaria
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Plano de Santa Cruz de Tenerife.Madoz (1845-1850)
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LOS ANTECEDENTES DEL PUERTO DE LA LUZ



Desde mucho tiempo antes de que las islas Canarias se incorporaran a la corona de Castilla®® se
conocfa entre los navegantes las excelencias de la bahfa de La Isleta.Estas se vinieron a confirmar con la
conquista castellana,pues los embarques y desembarques a la isla por este punto del litoral no fracasaban ni
siquiera los dfas de mareas violentas.De manera que esta bahia,conocida desde entonces aun sin existir
instalacién alguna como "el puerto de La Isleta”,iba a ser un enclave de fiar que en un futuro inmediato
propiciaria el asentamiento humano en un paraje més o menos préximo,el punto que hoy conocemos como el
Real de Las Palmas''.

El profesor Lobo Cabrera en uno de sus recientes estudios E! comercio canario europeo bajo Felipe

II'? apoyéndose en notas extraidas del Libro Rojo de Gran Canaria™ nos descubre que los conquistadores
se dieron cuenta de las caracteristicas naturales del primitivo surgidero,el cual permitia una ventajosa
comunicacién maritima por su proximidad a la ciudad de Las Palmas.De aquf se deriva la apertura de un
camino real capaz de comunicar con el centro urbano a través del barrio de Triana.Los gobernadores también
se fijaron en el cardcter estratégico del mismo,al iniciar la obra de fortificacién de la Isla en él,amparando ast
el mejor fondeadero cercano a la ciudad, aiin cuando en torno a su litoral se habilitaron otros surgideros y
caletas.Asl entre 1492-1494,a iniciativas del gobernador Alonso Fa_]ardo se construye la fortaleza de las
isletas,para abrigo de los navios fondeados a su sombra.

Iniciativas no faltaron para poblar el puerto.En 1526 conseguia la Isla una disposicion regia en este

sentido. Cualquier poblador dispuesto a edificar y habitar una casa en aquella zona,podia hdcerlo,para lo cual
el concejo de Gran Canaria debia sefialarle solares en terrenos propios.El objetivo,eminentemente demogrdfico
en principio,preveia con el asentamiento de una poblacion estable dar facilidad a las embarcaciones fondeadas
en la zona o a aquellas que hactan escala en sus rutas transatlinticas,a la hora de hallar provisiones a buen
precio,como asimismo conseguir vituallas para los navios al vender en el bodegon de Las Isletas los
mantenimientos muy subidos.

Estas ideas no cuajaron,al ser la zona semidesértica, permaneciendo en Las Isletas durante siglos la
ermita de Nuestra Seiiora de La Luz,la fortaleza,dos mesones,mds algunos almacenes donde guardaban los
mercaderes la mercancia a la éspera de barco donde cargarlas.

10 Antonio CABRERA PERERA:Las Islas Canarias en el Mundo Clésico.Islas Canarias, 1988

11 Alfredo HERRERA PIQUE:Las Palmas de Gran Cmaﬁa.,Mlddd,im

12 Manuct LOBO CABRERA:EI comercio canario europeo bajo Felipe 1I.Funchal, 1988,pégs 12-13 -
_i3 LIB:Libro Rojo de Gran Canaria.Las Palmas dc Gran émaﬁl,l947
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Después de este intento frustrado por organizar un asentamiento humano en la zona la idea qued6 en
el olvido hasta bien entrado el siglo XVIII,cuando se pensé en construir all{ un gran puerto para la isla de Gran
Canaria.

Cada dfa se nos hace mds incomprensible la situacién vivida en Espafia en materia maritima durante
el Antiguo Régimen.;Cémo es posible que un pueblo rodeado por agua por, casi,todas partes,peninsula e islas,
no se dotase adecuadamente de lineas de atraque para sus barcos?. ;Con qué legitimidad moral se dictaban leyes
sobre la libertad de comercio intercontinental sin la existencia de puertos?.;Dénde amarraba la prestigiosa
armada espafiola?. .

En este contexto las preguntas,que forman legién dicho sea de paso,quedan hoy sin repuesta concreta
a excepcién de las honrosas excepciones de las instalaciones de Cartagena, Barcelona, San Sebastidn,Sevilla o
Cédiz.En general,podemos afirmar que la politica hispana en materia de obras piiblicas hasta mediados del siglo
XVIII fue nefasta,pues nos encontramos ante un pafs sin equipamiento'*.

Esta terrible situacién empez6 a cambiar con la llegada en 1758 de Carlos III al trono de Espafia.Este
rey,como ilustrado que era,se propuso sacar al pafs del atraso técnico en el que sin pensar se habia metido.El
mar fue por él y sus gabinetes entendido como el espacio idéneo para las comunicaciones,y bajo su reinado se
constata un adelanto notable en la construccién de puertos en diferentes puntos del litoral espafiol'®.

El panorama en Canarias-no era diferente al de la Peninsula por razones obvias,mds bien mucho
peor,ya que las islas eran un territorio alejado de los centros de poder tradicionales.Tan solo la isla de Tenerife
empezd a contar con un pequefio muelle en pleno siglo XVIII,siendo considerado por los cortesanos como el
muelle de las Canarias'S,sin entrar a entender las circunstancias regionales.

A finales de esta centuria y ante los beneficios econémicos que se estaban dando en la isla de Gran
Canaria se empezd a gestar la idea de construir un dique para facilitar las labores nduticas de los muchos barcos
que llegaban a la isla".Se empezé por saber de dénde se podria extraer el dinero necesario para su
construccion,pues como sabemos éste suele ser un paso decisivo a la hora de abordar una obra. -

14 Pablo ALZOLA Y MINONDO: Historia de las Obras Piblicas en Espaia. Madrid, 1979

15 VV.AA.:Esparia'y el mar en el siglo de Carlos Ill.Madrid, 1989

16 Alejandro CIORANESCU: Historia de Santa Cruz de Tenerife.Santa Cruz de Tenerife,1978 tomo I, pég 402
Juan Antonio PADRON ALBORNOZ y Manucl PERDOMO ALFONSO:E! Puerto de Santa Crz de Tenerife a través de su historia Santa Cruz de
Teaerife, 1989
Emilio MURCIA NAVARRO:Santa Cruz de Tenerife,un puerto de escala en el Atldntico.Santa Cruz de Tenerife,1975

17 Vicente SUAREZ GRIMON: "Construcciéa nacal y trifico maritimo en Gran canaria en la scgunda mitad del siglo XVIII" Actas del IV
Cologuio de Historia Canario Americana,Las Paimas de Gran Canaria, 1980
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La respuesta vino junto a la propuesta formal de contar con un muelle en Gran Canaria,y ésta la
formul6 en 1785 el sindico personero Pedro Russell ante al Ayuntamiento del corregidor Eguiluz un 13 de
agosto.Este proponfa que ante la descarga del pago de un impuesto histérico,pagado de mds a las arcas del
Estado,se mantuviese ese gravamen destindndolo, ahora, a la creacién de unas instalaciones portuarias anexas
a I ciudad de Las Palmas.En su intervencién,Russell llega a mencionar el lugar de ubicacién que él suponia
ideal para el mismo pues habla de la construccién de un pequenio muelle en la caleta de San Sebastidn® de
esta Ciudad.

En principio el primer obsticulo estaba salvado,aunque con posterioridad no lo estuviera tanto,y se
crefa disponer del capital necesario para levantar el dique'®. Ahora habia que afrontar un seguado obsticulo
que venia precedido de una buena cantidad de peros.La cuestién fue bien sencilla:; dénde ubicar el pﬁerto,en
el tradicional fondeadero de La Isleta 0 en una caleta préxima a a la ciudad de Las Palmas?.Cada ciudadano
tomo su postura, y cada postura tuvo sus defensores y sus correspondientes detractores;e incluso cada postura
tuvo sus proyectos facultativos.Se argumentaba la lejanfa de La Luz, la inexistencia de carreteras,la desolacién
del paraje,el aprovechamiento de la explanada de San Telmo,la conexién con la calle de Triana,el mal y ¢l buen
tiempo, las pefias de cimentacion y otras tantas letanfas que mantenian-a la opini6n en vilo,

La idea inicial expresada ya por el mismo Pedro Russell que apostaba por la caleta de San Sebastidn
fue respondida casi de inmediato por el proyecto de Domingo de Navas y Porlier,pues éste en noviembre de
ese mismo afios, 1783,y tan solo tres mese después del acuerdo del Cabildo hizo piiblico su parecer.Este capitin
de navio,natural de El Sauzal (Tenerife) firmé el 20 de noviembre un extenso informe y presupuesto. (50.000
pesos)?® en el que ponia de manifiesto la idoneidad de construir el muelle en el puerto de La Luz.

A la postre su propuesta quedd invernada durante un siglo ya que a los cuatro afios,en 1789,hacia acto
de presencia en Gran Canaria el ingeniero militar Rafael Clavijo a fin de redactar el proyecto definitivo del
muelle de Las Palmas; muelle que partiria del castillo de Santa Ana para transcurrir por las pefias emergentes
de la caleta de San Sebastidn®. :

18 Para scguir con detallc toda la trama histérica del muclle de San Telmo recomendamos consultar la obra de Agustin MILLARES
TORRES: Coleccidn de Documentos para la Historia de las Canarias.” Acucrdos” 1881

19 Alfredo HERRERA PIQUE:Op.cit.,pigs 176-179
20 Fernando MARTIN GALAN:Op.cit.,pég 127

21 A.Scbastiin HERNANDEZ GUTIERREZ: "El ingenicro Rafacl Clavijo y mmbnjoenclmwile de Las Palmas” .Comunicacidn que cstamos
claborando para prescatar & las V Jomadas de Estudios sobre Lanzarote y Fuertcveatura a celebrar en septicmbre de 1991. :
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El Proyecto Sicard

La construccién del puerto de La Luz como hemos venido viendo se convirtié en la asignatura
" pendiente de 1a isla,y por ende de la ciudad.Unas veces por no estar poblado el litoral,otras por chocar
frontalmente con los intereses de los grupos de presi6n insular,y otras tantas por la manifiesta incapacidad de
los politicos locales,lo cierto es que nada se habia hecho al respecto.

Esto cre6 un enorme vacio en las aspiraciones legitimas de los pobladores de la isla,un vacio que por
otra parte la historia no cubre dejando una enorme laguna entre el proyecto de Navas y Porlier (1785) y su
inmediato,el de Francisco Clavijo y Pl6 (1856).

Sin embargo,y a pesar de ser esto real,la historia ha pasado por alto un interesante "proyecto”
redactado en la década de los 50 del siglo XIX por el capitdn francés Sicard. Félix Sicard es un auténtico
desconocido de la historiografia canaria;capitin de marina,miembro del consulado francés en Cddiz,fue
comisionado por su gobierno para que realizase un informe sobre el potencial de la bahia de La Isleta de cara
a convertirla en un puerto intercontinental.Su informe no estd fechado,pero a tenor de estar inmerso en un
Cuaderno de notas propiedad de Juan de Leén y Castillo apuntado entre 1859 y 1860% nos hace suponer que
éste se redacté con anterioridad a 1859 y que el ingeniero lo tomé como resefia para sus proyecto afios mds
tarde.Es curioso que de las muchas veces que Leén y Castillo informé o hablé del puerto de La Luz nunca
hiciera menci6n de este pequefio apunte. Apunte que,por otra parte, ofrece las bases esenciales de lo que serfa
el futuro muelle de La Luz,ya sea en su texto,un tanto descabellado como veremos, o en su croquis,que no lo
€s menos.

Es un proyecto ilusorio,impracticable en la realidad, basado en suposiciones inexactas y poco
consecuente con la mecdnica que utilizaban los ingenieros de aquellos dias para la construccién de
diques.Es,obviamente,el producto de la subjetividad de un marino que nada sabia de obras piblicas.Sin
embargo,transcribimos aqui parte del manuscrito pues el proyecto Sicard es un apéndice interesante para la
historia de la ingenieria canaria,ademds de ser un claro antecedente de la proyectacién del puerto de La Luz.

Es pues,al Sud. de La Isleta,costeando el Istmo de Arena que tiene su principio en el Castillo de La
Luz,donde puede, por medio de una simple escollera,llevada con direccion al muelle de Las Palmas,construirse
un buen puerto.

Tirando una recta del mismo muelle de Las Palmas al N.del mundo tocard a La Isleta en un punto que
serd el de partida de la escollera.

Este punto se halla a cosa de 1.000 metros al E.N.E. del Castillo de La Luz.La direccién de la

22 AHP.LP. Legado Juan de Leéa y Castillo.Leg 2.Cuaderno 1.Papeles varios 1859-1860

34




4o
4

46 -z

o /o.ﬂr);‘/.[: Ko

B

Croquis del proyecto Sicard

35

Universitaria, 2019

ion realizada por ULPGC. Biblioteca

alizaci

utores. Digit:

© Del documento, los al



escollera del muelle de Las Palmas,buscando el Sur del mundo.En cuanto a la longitud variard segin se adopte
uno de los proyectos siguientes:

1°. Puede prolongarse 2.000 metros en linea recta.Es lo mejor.

20, Se puede,con menos gasto,darle 1.000 metros rectos al Sud. luego hacerle describir una curva de

otros 1.000 metros,de manera que la cabeza o término se encuentre a 500 metros del Castillo de
Santa Catalina.

En el primer proyecto habrd entre la punta Sud. de la Escollera y el muelle de Las Palmas cosa de

1.900 metros.

Ocupémonos pues,solo del primer proyecto.

La marcha que hay que seguir es idéntica para ambos. No hay otra diferencia que el tamafio del puerto

y en el coste de la obra.El uno serd tan seguro como el otro,su tamafio (véase plano).

1° Proyecto:la profundidad del mar sobre cuyo fondo debe descansar la escollera es por término medio
de 20 metros. Partiendo de la Isleta se echardn guijarros ,piedras y rocas extraidas de las montafias vecinas,en
direccion al muelle de Las Palmas,a medida que se adelante se colocardn ferro-carriles en varios ramales,y
algunos wagones o carros saliendo de la Isleta cargados de piedras serdn volcados al extremo de la escollera,y
volviendo a tierra por una linea paralela retornardn inmediatamente cargados de nuevo.Por este medio y
habiendo varios wagones o carros,la escollera adelantard rdpidamente ,no obstante lo colosal de la empresa.

El proyecto que se indica tiende nada menos que a trasladar al mar una parte de la montania de la
Isleta, valiéndose de ferro-carriles provisionales.

Un camino de hierro con varios ramales se construirdn desde luego partiendo de la Isleta hasta la
orilla del mar donde debe principiar la Escollera. Segiin se adelanten algunos metros se allanard la superficie,y
se multiplicardn los carriles de forma que los wagones cargados de piedras puedan llegar al fin de la obra,a
medida que se vaya avanzando.

El primer proyecto se llevard a cabo por medio de una escollera de 3.000 metros en linea recta.El
segundo por una de 2.000 metros,mitad recta y mitad trazando una curva.

Los efectos de los vientos,de las corrientes y d los mares de leva del N.E.-E. y S.E. serdn igualmente
neutralizados por ambos.
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ORIGENES DEL REFUGIO DE LA LUZ EN
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA



Primer Proyecto de 1861
La importancia del Puerto de La Luz,por sus excelencias

naturales ha sido siempre reconocidas por todos los hijos de Gran
Canaria y por todos los marinos que han visitado los puertos de
estas islas. |

Se reconocia que era un don natural de mucho valor, que
debia explotarse,se le queria dar aplicacion, pero entonces solo
surgié la idea de convertirlo en auxiliar del Puerto de Las
Palmas,y en efecto, no podia pensarse en otra cosa.Se trataba de
mejorar las condiciones de este puerto,para facilitar las
operaciones de importancia y exportacion del comercio de la isla
de Gran Canaria. Comercio muy reducido por referirse a un
territorio aislado de 60.000 almas,sin contacto con continentes.

El Puerto de La Luz,con sus extraordinarias condiciones -
naturales, quedaba reducido forzosamente a un papel muy =~
modesto.Este papel no hubiese variado,si la Isla hubiese tenido la
situacion ordinaria de otros puntos.Todavia serviria para auxiliar
al puerto de Las Palmas’ en sus pequefias operaciones.Ese don
natural’ ,tan valioso hubiese quedado sin aprovechamiento.

La excepcional situacion de estas islas ha venido a darle
valor, situadas en el “#** de la navegacién de Europa con la
América, Africa y hasta con Oceanta,habla de ser un puerto
forzoso de escala en el camino que recorriera;por entonces (1750-
1870) las comunicaciones entre continentes eran escasas.Fue
- preciso que la actividad humana,no satisfecha con las lineas
terrestres,se lanzara a los mares,para realizar la unién de los
continentes. -

Este resultado fue poco a poco obteniéndose. El puerto de
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Santa Cruz’, que por aquellos afios era escala obligada de las
lineas maritimas,no adquirié importancia,y su movimiento
internacional,sin duda,ha venido a adquirirlo cuando el Puerto de
La Luz estd en su apogeo.Esto prueba que en 1860 no se pensara
en los resultados que hoy se tocan,ni en el papel importante que
representa el Puerto.

Los hombres influyentes de aquella época obtuvieron del
Gobierno la Real orden de 18 de noviembre de 1856, disponiendo
la formacién de un proyecto de muelle en el Puerto de La Luz,que
Juese el auxiliar del de Las Palmas.Este proyecto que redacto el
Ingeniero don Francisco Clavijo* ,es la cristalizacién de las ideas
predominantes entonces.Autorizada la subasta de las obras,por
Real orden de 15 de febrero de 1858 no tuvo esta efecto.

En virtud de nuevas gestiones,la Direccién de Obras
Publicas,dispuso en 27 de agosto de 1861,que no habiéndose
subastado las obras del referido proyecto,y habiendo transcurrido
cuatro afios, se revisasen los precios y se reformase por completo
el proyecto,si el Ingeniero encargado lo juzgaba conveniente.

Era este a la sazén don Juan de Ledn y Castillo. Veamos como
desemperio el servicio.El Ingeniero Leén y Castillo rectifica
radicalmente las ideas entonces dominantes,respecto del Puerto de
La Luz,y fija la verdadera significacién que habfa de tener esta
obra en el porvenir.

De la Memoria ,se deduce claramente que hasta 1861 se
consideraban las obras maritimas que hablan de ejecutarse en el
Puerto de La Luz,tan solo como auxiliares del muelle de Las
Palmas.En efecto,un desembarcadero cémodo satisfacta todas las
necesidades y llenaba todos los deseos y aspiraciones,se le
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consideraba como auxiliar del de esta ciudad para los dias de
gruesas mareas,en los que no se podian efectuar en este iltimo los
desembarcos,y no se le daba mds importancia.

| El proyecto del Ingeniero Clavijo,daba realidad a esta idea.
- Las obras se reductan,segiin se deduce de la Memoria® a un
muelle de desembarco. Colocdndole en su consecuencia, en el
interior de la rada, buscando el mar mds tranquilo, se traté de
proporcionarle algin abrigo, termindndolo con un martillo, y se
quisieron dar por finalizadas todas las obras del puerto
proyectando para el servicio de las lanchas un muelle llamado de
tierra, paralelamente a la costa.El presupuesto ascendid,sin
embargo ,a la respetable suma de 968.079 pesetas.

Estas obras tal como se proyectaron,negaban la importancia
del puerto y destruian el germen entonces latente de su futuro y
sorprendente desarrollo.Eran el principio y el fin de todo lo que
alll habta de construirse. Afortunadamente no se subastaron.

El Ingeniero Ledn y Castillo, comprendié desde luego que con
el desarrollo general de la riqueza publica,con la mayor |
importancia que han tomado estas islas,como puerto de escala para
la navegacion de larga travesia,como estacién naval y estratégica y
como centro comercial para la vecina costa de Aﬁ1ca eran
necesarias obras de una indole distinta.

Con estas pocas palabras se define en la Memona lo habz’a de
ser el puerto,y en ningiin documento posterior se afiade ninguna
idea que no esté contenida en el pdrrafo citado. |

-Consecuente con estas ideas,el Ingeniero Leén y Castillo
redact6 el proyecto del Puerto.Dice la Memoria: Se proyecta de

modo que a igual costo pueda obtenerse mds longitud y sonda.y se
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cerrado.En una palabra,dejan el campo abierto y con el principio
de todas las que mds tarde reclamen las necesidades de la
navegacion.

Como consecuencia,se situd y trazo el muelle tal como se
ejecutd el dique del Puerto de Refugio,con la diferencia de que solo
se propuso una longitud de 435 metros,dejando indicada en los
planos la linea de prolongacién que habia de tener en lo
Juturo;cuya linea,con pequefia diferencia ha seguido el dique del
Puerto de Refugio.

El Ingeniero afirma resueltamente que,en los cuatro afios
transcurridos, las condiciones de la navegacion general habian
variado.Esta afirmacion, fue la expresion de su visién del
porvenir,para reactivar el proyecto que encierra el germen del
actual Puerto de Refugio de La Luz.

Lo dicho demuestra matemdticamente, que el primero que
definio bajo todos sus aspectos,la importancia futura del Puerto de
La Luz fue el Ingeniero Ledn y Castillo, que proyecté en 1861 las
obras que se han ejecutado después.

Las del proyecto a que nos venimos refiriendo fueron
subastadas por don Santiago Verdugo,y principiadas en 9 de mayo
de 1863.Se desarrollaron con lentitud suma,hasta que en 9 de
septiembre de 1872 se obtuvo la rescision.

En aquella época,don Fernando Ledn y Castillo,estudiante de
Leyes y redactor de Las Canarias periddico del que era director el
malogrado don Benigno Carballo,venia a pasar las vacaciones en
esta Isla. Enterado de las obras que se ejecutaban en el Puerto de
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La Luz,inspirado por la lectura del proyecto y por su entusiasmo
patridtico,escribié para el periédico en 4 de mayo de 1863°, un
notable articulo en el que con estilo brillantisimo ,reproduce las
ideas de la Memoria.En dicho articulo ensalza las ideas del
proyecto de 1861 y consigna que las obras estaban en curso de
ejecucion’, en varios pdrrafos.Indudablemente,su intencion, fue
ensalzar a la vez que el proyecto, a su hermano el Ingeniero,a
quien no menciond sin duda por modestia de familia.

En 1866 obtuvo don Juan de Ledn y Castillo licencia limitada
por falta de salud™,y estuvo fuera del Cuerpo de Ingenieros de
Caminos hasta 1873,desde cuya época ha seguido en él,hasta su
ascenso a Inspector,en Marzo de 1891,habiendo ocupado la
Jefatura de la Provincia desde 1 879
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Intervencién de la Sociedad de Amigos del Pais
Las obras del Puerto de La Luz,a causa de la rescision y

Jformacién de nuevo proyecto,siguieron paralizadas, produciéndose
en el publico hondo malestar del que se hizo eco la Sociedad de
Amigos del Pals,abriendo una discusién publica en 1879,para
resolver,en cual de los Puertos,de Las Palmas o de La Luz" ,se
habfan de aplicar los recursos disponibles. Solemne fue esta
discusion,varios los pareceres.El Ingeniero Jefe don Juan de Leon
y Castillo,residente a la sazén en Santa Cruz de Tenerife” fue
consultado y consigno su opinién en un extenso informe fecha 4 de
noviembre de 1879,

En este informe,vuelve el Ingeniero a plantear el problema del
puerto de La Luz. Expone que en aquella época (1879) las
rircunstancias aconsejaban dedicar los esfuerzos a mejorar las
condiciones del puerto de Las Palmas,pues lo urgente era VIVIR.

No se disponta,ni de fondos,ni de influencias suficientes para
abordar la construccion del Puerto de La Luz. Esto vendrd mds
tarde.

Era evidente que el partido Liberal™ habta de ser llamado al
poder,y entonces don Fernando de Leén y Castillo seria Ministro,y
ocuparia un puesto muy preeminente y realizaria sin duda
alguna,nuestra suprema aspiracién;mientras tanto,el llevar a cabo
mezquinas obras en el puerto para el solo uso de Las Palmas,ni
era posible ni conveniente. Como lo demuestra el escrito redactado
por el Ingeniero Leén y Castillo,para contestar en 1891 a
afirmaciones de un periédico™, que sostenta,que este Ingeniero
era opuesto en absoluto a la construccion de Puerto de La Luz.

Pero si indico la conveniencia de atender entonces al Puerto
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de Las Palmas,en cambio a continuacién canta un verdadero

ditirambo al de La Luz,principiando Pero si el muelle de Las

Palmas, represen resen ra nuestra i elal
ignificard el Porvenir.no sé ra la Isla,sino para la Naci
Para llevar a cabo su construccion, solo indica que se
nombre una comision que estudie el asunto,teniendo muy en cuenta
la discrecion con que debe tratarse,por razones que ha de
comprenderse esa Sociedad.

En estas pocas palabras,algo misteriosas, se encierra el
procedimiento seguro para realizar el gran problema del puerto.

Hay que recordar,que al fin del afio de 1879,estaba declarado
el puerto de Santa Cruz de interés general con arreglo a la nueva
ley de Puertos'®;que estaba aprobado su proyecto,reformado por
el Ingeniero Ledn y Castillo’’,como Ingeniero Jefe de la _
Provincia,y que no se habfa subastado porque el Gobierno exigz’a
previamente la constitucién de la Junta de Obras del Puerto®,que
rechazaba la poblacion.

En estas circunstancias ;jqué hubiera sucedido si Santa Cruz
se hubiese enterado.de que en Las Palmas,se abordaba |
resueltamente la realizacion de este grandioso proyecto,que habia
de matar las ilusiones de siempre,de ser el iinico puerto de escala
en las Islas?. La oposicién hubiera sido formidable, mayor que las
que se han empleado para combatir las diversas divisiones, y esto
en mejores condiciones que Canaria,por que el expediente de su
Puerto,estaba terminado,y el del nuestro en la mente de algunos.

Hubiera aceptado la Junta de Puertos,obtenido el remate,y
duefios de esta importante ventaja,hubieran combatido con
encarnizamiento la realizacién de nuestro proyecto.
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En cambio,no se alarmaron con este usual informe si es que
tuvieron noticias,y el remate del Puerto de La Luz,llevado a cabo
en 1882,fue una bomba que aplasté si mds consecuencias.

El remate del Puerto de Santa Cruz,seguta aplazado
indefinidamente, por la carencia de la Junta. Una circunstancia
Jortuita lo realizo.Dos afios después,en 1884,el Almirante
Antequera®,hijo de Tenerife,exigié del ministerio de Cdnovas,al
que pertenecia como Ministro de Marina,la subasta,haciendo la
cuestion de Gabinete.Después de tan eminente servicio a su Patria
;Como perpetud el recuerdo de este patricio,ni se menciona su
nombre en aquella Isla?. Se murié y ya no se le necesitaba.

Para terminar:la razén con que el Ingeniero defendta la
existencia del muelle de Las Palmas,por las necesidades de esta
Civ:dad fue reconocida por el Gobierno,al declarar a este Puerto
de interés general,por las gestiones del diputado don Pedro del
Castillo y Manrique de Lara,pocos afios después de principiadas
las obras del Puerto de La Luz;quedando desde entonces su
conservacion a cargo de la Direccién de Obras Publicas.La razén
ha sido mds tarde reconocida,plenamente al denominarse la Junta
de los Puertos de La Luz y de Las Palmas,que obliga a atender al
segundo con esmero,para favorecer el comercio que por el se
verifica. |

Existe otra prueba mds decisiva de que el Ingeniero no
olvidaba el Puerto de La Luz.Entre la correspondencia® del
Ingeniero y su hermano, se encuentra la carta de 31 de mayo de
1880, escrita pocos meses después de la discusion de la Sociedad de
Amigos del Pais,en la que el segundo contesta al primero,
aceptando la realizacion del puerto, pidiéndole mds datos.
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En 11 de abril de 1882,después de la aprobacion del proyecto
del Puerto de La Luz,dirige la Sociedad de Amigos del Pals,de Las
Palmas,una comunicacién al Ingeniero Leén y Castillo,suscrita por
el Presidente don Mariano Sancho Chia,el censor don Domingo
José Navarro y el secretario don Juan Padilla,en la cual se

consigna textualmente_Esta Sociedad Econdmica de Amigos d’gl

Pais.r r n singular complacencia,el inform
ientos gue actualmen. hallan en d o
realizaci saber:que | r [ muelle Palmas.eran de
k) importancia y convenia terminarlas con todos los recurso
osibles.para evitar las marejadas que inter. fan enas
ritimas notable perjuicio de los intereses comerciale ue
/i Luz,se ci el provenir de la Gra

Canaria.porque sélo aquel Puerto tenfa condiciones en el
Archipiélago, para ser declarado de Refugio.en esta parte del
- Océano Atldntico.

Este feliz prondstico cuya realizacién sélo podia visl umbrase
en lontananza.lo promovié V.S. en la Corte con su patridtica
iniciativa,y con la eficacisima cooperacion de su digno hermano gl
Excmo. Sefior Ministro de Ultramar:dando lugar no sélo a qgue el
Ministerio de Fomento agraciara al muelle de Las Palmas con

12, urosy alde la L in ue se_expidiera una
Real Orden para que V.S. mismo estudiase y levantara los planos
// bras del P Refugio e LaL
rapid. mbrosa, termi la,mereci ldcer
raciones facultativas del Reino. -
Esta Sociedad Econdmica,se congratula en consignar en su

libro de Actas que los inmensos beneficios habré de reportar la
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Castillo.
Esta opinidn de tan respetable e ilustrada Sociedad,es la
expresion exacta del pensamiento del Ingeniero, que después se ha

querido tergiversar por moviles interesados.

Planos de los puertos de Bastia y Génova.Dos modelos utilizados por el ingeniero
a la hora de proyectar el de La Luz
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~ Proyecto definitivo del Puertg. de Refugio de La Luz
A fin de febrero de 1881,0cupa el poder el partido liberal.La

gran palanca que el Pafs necesitaba para realizar el grandioso
pensamiento del Puerto de Refugio,estaba en sus manos. Don
Fernando de Ledn y Castillo ocupa el Ministerio de Ultramar, y su
antiguo y consecuente amigo don José Luis Albareda® el de
Fomento.

Tiempo le falt6 al Ingeniero Jefe para ir a Madrzd y
proponer a su hermano el pensamiento de construir el Puerto de
Refugio en el de La Luz. |

Acogio la idea con entusiasmo por don Fernando obtuvo el
apoyo decidido del Ministro de Fomento,el Sr. Albareda y del
Director de Obras Publicas don Eusebio Paje. |

Con esta poderosa recomendacion,y sin necesidad de
apoyarse en el expediente incoado por la Sociedad de Amigos del
Pais,pudo el Ingeniero Jefe,Sr.Leén,hacer aceptar al Director
General, el distinguido Ingeniero Sr.Paje,todo su pensamiento
técnico del Puerto,tal como se define en el Informe de la Sociedad
de Amigos del Pais.La Real Orden de 25 de abril del mismo afio es
una reproduccion de las ideas emitidas,en dicho informe,y subsana
la omisién de este Puerto en el Plan de los del Estado que se firmé
el afo anterior™.

Debemos explicar la denommaczén de Puerto de Refugio con
cuyo nombre se clasific6.En verdad debi6 llamarse de interés
general,porque su objeto era favorecer la navegacién mundial en
su camino entre los continentes. Pero habiendo en la Ley la
clasificacion oficial de Puerto de Refugio aplicada a los puertos
‘destinados a abrigar a los buques en los temporales y no a
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operaciones de comercio, el Ingeniero la adoptd para que el
Estado construyese el puerto, sin Junta y sin auxilio de la
localidad. También las circunstancias locales apoyaban esta
clasificacién, porque en 1881,no podia concebirse Junta en el
Desierto del Puerto de La Luz,en donde no existia ni comercio, ni
poblacién. Con la denominacion de interés general,hubiera sido
necesario crear Junta y contribuir. El pensamiento hubiera
fracasado.A la vez se ocupaba el Ingeniero Jefe de obtener la
aprobacién del proyecto del muelle de La Luz,aprovechando los
materiales que dejé Verdugo,cuyo proyecto habia sido devuelto
para reformarlo,con arreglo al dictamen de la Junta Consultiva.

La necesidad de esta aprobacion se comprende desde |
luego. Sin ella no podfa ejecutarse el muelle,del cual habia de ser
prolongacion el dique del futuro proyecto.Por esto el interés en
vencer todas las dificultades,con objeto de que pudiera a su tiempo
principiarse el dique.

El proyecto reformado estaba en la Junta Consultiva,siendo
ponente el Inspector Sr. La Gazca. Después de muchas
conferencias,en la que éste sostenta su opinién de que se empleara
el sistema del dique de Cartagena®,que consideraba el Sr. Leén y
Castillo defectuoso y poco cientifico,se decidio éste ir a Cartagena
para estudiar el sistema teniendo la satisfaccion de convencer al
Sr.La Gasca, que informé favorablemente el proyecto del muelle de
La Luz,tal como lo redact6 el Sr.Ledn y tal como se ha ejecutado.

Aprobado el proyecto obtuvo don Fernando de Leén y Castillo
que el Estado procediese a su ejecucion, que importé unas 20.000
pesetas.

Con la orden para hacer el estudio, y con esta importante
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Proyecto definitivo del Puerto de La Luz.Le6n y Castillo. 1881
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concesion, llegé el Ingeniero Jefe a Las Palmas en julio de dicho
afio 1881,teniendo que ocuparse en primer lugar en las elecciones
generales para Diputados a Cortes®,que hacta por primera vez

el partido Liberal,bajo la Restauracion.La elecciones, tuvieron
lugar en el verano.

~ En septiembre principié el Ingeniero el proyecto que firmo el
23 de noviembre.En 84 dias se redacté® y puso en limpio lo cual
nada tiene de extrafio,si se atiende a que el pensamiento de la obra
bajo su aspecto técnico era el del proyecto de 1861.

A tal resultado contribuyé eficazmente el ilustrado Ayudante
don Julidn Cirilo Moreno® facultativo que auxilié al Ingeniero en
la redaccion del proyecto.El presupuesto de las obras,ascendié a
8.639.675,90 pesetas. El plazo propuesto para terminarlas se fijo en
8 arios. |

Al recibirse en Madrid el proyecto del Puerto don Fernando
escribio al Ingeniero,en 15 de diciembre :Estd eficazmente
recomendado a la Junta Consultiva lo del Puerto de Refugio.Lo de

los 27. este niimero debe ser de reales de vellén

equivocado, son 32.000.000 de reales) es una atrocidad que no me
li . Por este camino Dios sabe cuand r

Refugio.

Indudablemente se habia supuesto en los centros oficiales que
se trataba de una obra pequefia con un muelle de desembarque.El
Ingeniero insistié y propuso como atenuacion del presupuesto que
consideraba subido,aumentar a 18 afios el plazo de ocho que se
proponta en el proyecto para terminar las obras,resultando un
gasto anual de 400.000 y pico de pesetas en vez de 1.000.000.La
idea fue aceptada.

54



El Ingeniero adopté para el dique el sistema de bloques
concertados sin mortero en las juntas con paramentos verticales,
sistema muy en boga entonces entre los ingenieros ingleses, y que
no se ha empleado hasta ahora en Espafia.

En 3 de marzo de 1882.fue aprobado el proyecto por el
Ministro de Fomento,habiendo merecido grandiosos elogios de la
Junta y del periédico del Cuerpo (Revista de Obras Publicas®),
que le dedicé un extenso articulo (distincién muy rara en esta
Revista) en el que se le muestra como documento que debla
consultarse por todos los Ingenieros que se ocupasen de Puertos.

Puerto de Cartagena
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Remate

Don Fernando de Ledn y Castillo a su vez,obtuvo de las
Cortes,la declaracién de Puerto de Refugio y del Gobierno la
orden de remate,que debta tener lugar en mayo de 1882.El
entusiasmo fue extraordinario.El Ayuntamiento acordé poner el
nombre de Leén y Castillo a la calle de Alonso Alvarado,llevando
a cabo este acuerdo con gran solemnidad;pero el remate,quedé6
desierto.

El disgusto fue inmenso en esta ciudad. Perdiéronse las
esperanzas de que las obras fueran subastadas.

El largo plazo de 18 afios para terminarlas,el crecido
depdsito de 800.000 pesetas (diez por ciento del Presupuesto),que
se habia de constituir por tantos afios y el Presupuesto de
8.000.000 para obra de tal importancic fueron las causas del
alejamiento de licitadores.

En tal estado,se hizo presente al Ingeniero Jefe la necesidad
de que fuese a Madrid a remover todos los obstdculos que se
oponfan a la realizacion de la obra.

A pesar de su posicion oficial,no fue sordo a la voz de la
Patria,y marché a Madrid el 22 de julio, llegando en los ultimos
dias del mes. Ausentes casi todos los Ministros, entre ellos su
hermano,que se hallaba con Sagasta en Aguas Buenas,tuvo la
buena suerte de encontrarse de Director de Obras Publicas a su
intimo y querido amigo don José Ferreras,y Jefe del Negociado,a
otro amigo,compafiero de promocion,el Ingeniero Garcla
Arranz®,a los que encontré completamente dispuestos a mejorar
las condiciones del remate.No fue posible disminuir el miimero de
afios,pero en cambio fijaron en cinco por ciento el
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depdsito,reduciéndolo de 800.000 pesetas a 400.000, condicion
jamds aceptada por el Gobierno,ni antes ni después del remate.

La subasta se verifico en septiembre de 1882.Tres postores se
presentaron,y las subasta se adjudicé a los Sres.Swanston® por
la cantidad de siete millones,novecientas ochenta y tres mil sesenta
pesetas,treinta y cinco céntimos.

Entonces,pudo haber fracasado el remate.En el cdlculo para
reducir la moneda inglesa a espafiola,para el depdsito,se padecio
un error,del cual result6 que al de los Sres.Swanston® le faltaban
3 6 4 pesetas.Don Santiago Verdugo,el contratista del primer
proyecto,uno de los que se presentaron a la subasta,reclamé la
nulidad del remate,que realmente en ley era nulo.Don Fernando
logré que se aprobase dada la hasta cierto punto ridicula e
insignificante reclamacion.

Con la noticia del remate,hubo en Las Palmas una explosion
de entusiasmo. Se propuso al Gobierno la concesién de la Gran
Cruz de Isabel la Catdlica al Ingeniero,acuerdo tomado por
unanimidad del Ayuntamiento, pesar de existir,una minoria
importante de oposicion.

También en esa época fue nombrado el Ingeniero socio de
Mérito de la Sociedad de Amigos del Pafs,y también del Gabinete
Literario,de la Sociedad de Trabajadores y de la de Trabajadores
Catélicos. |
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Construccion

Para no cansar a los lectores no detallaremos todos los
trabajos llevados a cabo por el Ingeniero durante el planteamiento
Y ejecucion de esta obra,la primera y uinica que se habta llevado a
cabo en Espafia y aun en Francia,de este sistema.

Cada paso dado exigta detenidos estudios, algunos de los
cuales reclamaban reformas del proyecto,que se traductan en otras
nuevas,las que dada la novedad del sistema, necesitaban la
presencia del Ingeniero en Madrid,para conferenciar con los
Ingenieros encargados de examinarlos,y hacerles comprender la
conveniencia de las reformas.Ast,no ha pasado casi un afio ,sin ir
a Madrid,habiendo introducido en la obra mejoras tan
trascendentales como el sistema de cimentacién,el aumento de la
base del dique,la aprobacién de la conduccién de aguas™ ,sin la
que no se concibe el Puerto,y otras varias mejoras que ha iniciado
Y patrocinado,muchas de ellas con grandes responsabilidades.

Todo el mundo conoce la historia de los Almacenes de carbén
de los Sres.Miller y Blandy .Sin la cooperacién del Ingeniero,el
primero no hubiese podido construirse en el sitio preferente,y de
los otros no hubieran podido echarse los cimientos.
| Es mds:sin la autorizacién del Ingeniero para que estos dos
- ultimos Sres.Llevaran a cabo las obras antes de estar aprobadas
las concesiones solicitadas,no se hubiera construido estos y los
- Sucesivos. | o

La JUNTA CONSULTIVA consigné en sus-informes que no se
autorizara ninguna concesion mientras las obras del puerto no se
terminasen,y se aprobase el proyecto de los muelles de ribera.La
redaccion de este informe, que sentaba un precedente funesto para
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el desarrollo del puerto,coincidié con la terminacion de los
Almacenes.El conflicto lo conjuré don Fernando.Los proyectos se
aprobaron por la Junta Consultiva,y después el consejo de Obras
Publicas, consigna en todos sus informes posteriores, que su
criterio en el no aceptado;después analiza las condiciones técnicas
de los proyectos. Los contratistas,a su vez, se esmeraron en
plantear,las obras con toda perfeccion.A la vista de todos
estuvieron la perfecta maquinaria de vapor para la construccion de
morteros y hormigones, la gran explanada para la construccion de
los bloques, las mdquinas para elevarlos y conducirlos, y la gran
griia Titén®, para colocarlos en su definitivo

emplazamiento;, TITAN que adquirié el Estado para los trabajos
Juturos.

No puede olvidarse el nombre del malogrado don Néstor de-la
Torre™, vinico verbo que inspiré a los Sres.Swanston la idea del
remate;y encargado después por éstos de la administracion de las
obras,su gestion fue mds inclinada a obtener la perfeccion de las
mismas, que el interés de los contratistas. Fallecié de rdpida
enfermedad en 1884.Le sucedié don Juan Antunez que siguid sus
huellas hasta el fin de la contrata.

Mientras tanto,el nmimero de vapores crecia de dia en
dia.Llegaron a 100 y continuaba aumentando el nimero.El
entusiasmo publico crecta ante este sorprendente resultado.

En el anio de 1890 un conocido y antiguo republicano,don
Salvador Cuyds, present6é al Ayuntamiento una exposicion,pidiendo
que se erigiese una estatua al Ingeniero y hasta adquirié datos del
costo.Los partidarios de don Fernando aceptaron la idea,pero
levantando otra para este.Se redacté por el inolvidable don
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Francisco Morales,secretario del Ayuntamiento una elocuente
exposicion, dirigida al mismo,en la que se decta que el Ingeniero
habta tenido la iniciativa y que su hermano la habia realizado.

La exposicién fue firmada por todos ,en la Ciudad y en los
pueblos. El entusiasmo duré poco,don Fernando se opuso a las dos
estatuas,segun puede verse en su correspondencia y ya nadie las
volvié a mentar™.

El Ingeniero quedoé muy satisfecho con la idea aun
Jracasada. Consideré un alto honor para él aquel proyecto. Era la
aprobacion sin protesta de su conducta de Jefe de partido durante
20 afios y de su gestion en la realizacion del Puerto. |

En marzo de 1891 ascendié a Inspector el Ingeniero Jefe Ledn
y Castillo®™.Su residencia forzosa era en Madrid,en la Junta
Consultiva. Una antigua afeccién de pecho®® adquirida allf durante.
sus estudios,y que le ha afligido durante su vida,le pidi6 continuar
en el Cuerpo.Pidi6 su excedencia y preparaba su jubilacién. En
estas circunstancias,los contratistas le propusieron la Direccién de
las Obras del Puerto.Acepté® y con la autorizacion de la
Direccién General de Obras Piblicas,se encargé de terminar la
contrata.

También en marzo del mismo afio,se separd de la Direccién
de la politica local,por disidencias con su hermano. Entonces se
quedo el Ingeniero Leén y Castillo sin la Jefatura Polftica
indiscutida que habla ostentado por mas de 20 afios,y sin la de
Ingeniero de la Provincia,pesando en visperas de perder su
cardcter de Ingeniero del Estado.Mas vale no recordar aquellos
dlas.Todos sus amigos politicos excepto cinco o seis,que nunca le
han olvidado,se le separaron considerando un peligro hasta
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saludarle. Se encontré solo,aislado, sin apoyo de influencias y
perdida hasta su carrera.Al proponérsele la Direccion de las
Obras,acepté con entusiasmo,dispuesto a terminarlas.

Las obras quedaron bajo la inspeccién del Ingeniero segundo
“don Orencio Herndndez”® ,siendo Ingeniero Jefe don José de Paz
Peraza® .

El primero continud el orden establecido y aiin lo mejord.

Las precauciones planteadas desde el comienzo para el
cumplimiento de las condiciones de la subasta,como fueron las
medidas de la cal,piedra, cemento,arena, etc, para asegurar las
proporciones de los morteros y hormigones, continuaron.Las
relaciones valoradas mensuales permitieron tener terminada la
- liquidacion general en el momento de la recepcién definitiva.

En ninguna otra obra del Estado ha ocurrido lo mismo.A este
resultado ha contribuido,mostrando gran cooperacién el
sobrestante don Francisco Herndndez Sayer®, verdadero
Ingeniero por sus conocimientos técnicos.Hoy,es ayudante por
oposicion y al servicio de la Junta de Puertos.

Las obras continuaron en marcha sin interrupcion.En 1 893
sin embargo surgié una contrariedad.El Comandante de Marina
Moreno Guerra,se propuso modificar el trazado del Puerto.Su
pensamiento fue no prolongar el muelle de Santa Catalina dejando
solo los 167 metros ejecutados y construir otro en el castillo de
este nombre.La opinién publica le fue favorable hasta el punto de
que la Sociedad de Amigos del Pals elevé exposicion al Gobierno
en favor de estas ideas,que solo podian aceptar las personas
extrafias a conocimientos facultativos.

El muelle en el Castillo tenta los siguientes defectos
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19-Se establecta sobre un extenso bajo que queda en su mayor
parte seco en las mareas bajas,impidiendo el atraque de las
embarcaciones.

29- No estando abrigado de los vientos NE y E por el
dique,la marejada se reflejaba en el interior del Puerto,como con
asombro de todos se observé cuando encall6 un vapor inglés,
proéximamente en el emplazamiento elegido para muelle.

39-Que para el emplazamiento del muelle de Santa Catalina
influyé en el dnimo del Ingeniero la futura poblacion del
Puerto,disponer una grandiosa plaza de entrada,detrds de la
cual,se extenderta la futura poblacién® ,en las llanuras que la
rodean,siendo el vestibulo de la misma y de Las Palmas y aun de
la Isla para todos los que habian de visitarla.Serd por decirlo
ast,el corazén de la misma,por el que latirian nuestras
comunicaciones. |

En cambio ;qué poblacion hubiera surgido en el terreno
situado detrds del Castillo,y amenazado por las montafias de
arena?.

El Ingeniero encargado y el Jefe, informaron
desfavorablemente la exposicion de la Sociedad de Amigos del
Pats, que quedé6 estancada en la Direccion General de Obras
Publicas hasta 1895,segun mds adelante diremos.

. En abril de 1895 ocurrié uno de los mayores temporales de
NE que aqut se han conocido.El dique en construccion se agrieté
al rededor de la gria Titdn.En julio se reprodujo. El Ingeniero
Jefe,el Ingeniero encargado y el de la contrata estudiaron los
efectos de la averia,y fijaron por unanimidad su teoria mecdnica,
con arreglo a lo cual proyectd el Ingeniero Jefe la variacion de la
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seccion transversal del dique de Santa Cruz,propuesta a la
Direccién por el Ingeniero Sr.Galvin®,que se reducta a construir
sobre la escollera a 8 metros de profundidad® un macizo de
blogues concertados,igual al del Puerto de La Luz,con la diferencia
de que en éste,el macizo descansa sobre un fondo de rocas.No nos
parece oportuno dedicarnos en esta historia a estos estudios
técnicos,que figuran en el proyecto de la reforma de aquel
dique,que tan funestos resultados produjo.

En consecuencia de estos estudios, el Ingeniero don Orencio
Herndndez, propuso con aprobacion del de la Direccion General
de Obras Publicas la reforma del paramento exterior del
dique,reemplazando la hilada exterior de bloque,construidos como
todos los demds con mortero de cal y cemento, por otra también

‘de los mismos bloques fabricados con morteros de cemento.

La aprobacion urgia y en principio de septiembre del mismo
afio,se trasladé a Madrid,el Ingeniero Ledn y Castillo,para activar
la resolucion de este y otros proyectos y expedientes atrasados
como el de la Sociedad de Amigos del Pafs.

En aquella época,el Ingeniero seguta separado de su
hermano,y por lo mismo sin su apoyo y sombra para facilitar sus
gestiones,pero subsané esta sensible pérdida. Provisto de una carta
de recomendacion para el Sr.Cdnovas,Presidente del Consejo de
Ministros a la sazon se presenté a él auxiliado por don Juan de
Quesada y por Morlesin,Secretario de la Presidencia. La acogida
del Sr. Cénova fue cordialfsima.El Ingeniero le manifesté el objeto
de su visita que era la aprobacién de varios puntos relacionados
con la ejecucioén de la obra del Puerto de La Luz,obra vital para
Gran Canaria y que reasumia todas las aspiraciones de la Isla.El
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Sr.Cdnovas ofrecié apoyar al Ingeniero,y sobre la marcha se senté
y escribioé de su pufio al Ministro de Fomento,Ingeniero don
Alberto Bosch®, compariero del Sr. Leén y Castillo,la carta mds
expresiva, indicando en ella que el asunto que recomendaba lo
hacta cuestion politica del Gabinete.Gran sorpresa causé a
Quesada la carta,por los términos y por ser escrita por Cdnovas.

El Sr.Cdnovas ofrecié entonces con verdadero interés al
Ingeniero,la Jefatura del partido Conservador de Gran
Canaria® propuesta que rechazé éste, por sus antecedentes
publicos y de familia;pero a pesar de esta negativa, siguié el
Sr.Cdnovas dispensdndole su apoyo,en todos los asuntos que lo
reclamaban,hasta su desgraciada muerte en septiembre de 1897%,

Inmediatamente llevo la carta a Bosch,y éste le abri6 todas
las puertas. El Director de Obras Publicas don Ezequiel Ordofiez
se puso a su disposicion.El oficial del Negociado se constituyé en
un verdadero agente.

Con estas palancas fue resolviendo los asuntos
pendientes. Todos fueron ultimados favorablemente,llegando el favor
hasta adoptar un procedimiento contrario a todos los precedentes
de Obras Publicas.En vez de ordenar la formacién del proyecto y
presupuesto, de valoracion del perfil transversales del dique,con
arreglo a las conclusiones de la Direccién,se dispuso por ésta que
no se redactara tal proyecto sino que se ejecutasen las obras con
sujecién a las conclusiones, valorizdndolas en la liquidacién
final.De este modo se evité la paralizacién de las obras, durante el
tiempo necesario para la redaccion y aprobacion o no aprobacién
del proyecto,tiempo que en otros puertos se alargé a mds de cuatro
afios,por la vacilaciones de la Junta,como sucedié con el puerto de
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Huelva,en aquel afio.

El hecho innegable y excepcional es que las obras del Puerto
de La Luz,no se paralizaron ni en un solo dfa,en los 19 afios de su
ejecucion, gracias en primer lugar a la gestion incansable del
Ingeniero, sin el auxilio de las influencias de la politica local en
~ los 11 afios ultimos. Compdrese esta marcha uniforme con la tan

accidentada de otros puertos.
 En los primeros meses de 1898 falleczé repentinamente el
Ingeniero Jefe Paz Peraza y le reemplazé don Prudencio
Guadalfajar” ,que presté a las obras la atencién mds asidua,
hasta su recepcion definitiva en el verano de 1903.

Las obras continuaron sin ninguna peripecia excepto algunas
variaciones de detalle,como la supresién de las cabezas del dique y
ruelle,que exigieron como siempre la ida del Ingeniero a
Madrid.Las cabezas tenfan por objeto impedir la transmision
lateral de las olas, en su movimiento al interior del Puerto.La
experiencia diaria,demostré que no se verificaba tal transmision.

En 1903 (5 de septiembre) se verificé la recepcién definitiva
de las obras;la provisional de muelle de Santa Catalina, tuvo lugar
~ en 11 de agosto de 1902,pues el dique se habfta recibido por trozos

para el servicio publico. -

El importe de la liquidacién final,ascendié a 8.381.711,37
pts, en cuya cantidad se incluyo el importe de las boyas'y
noyas,que no figuraron en el presupuesto de contrata,y una crecida
cantidad para la conduccioén de las aguas figurada en dicho
presupuesto por una pequefia cantidad alzada en las obras
accesorias.

Si se restan estas partidas, resulta que la liquidacion no
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produjo aumento,resultado no comin en la ejecucion de las obras.

Pocos meses antes de la recepcion, se presentd al
Ayuntamiento, suscrita por los Concejales,don Juan Melo,don
Manuel Guerra y don Manuel Torres,una proposicién ,pidiendo
que se diese a la Plaza de la Feria el nombre del Ingeniero Ledn y
Castillo;proposicién apoyada por 17 periodistas y por mds de 600
vecinos,en los que figuraban personas de alta posicion.

La peticién fue acordada, habiéndose dispensado al Ingeniero
Ledn y Castillo en vida,esta alta honra,que solo han merecido don
Benito Pérez Galdéds y don Fernando de Ledn y Castillo.

Modelo de gruas de vapor propuestas por el ingeniero para la construccién de diques en Gran Canaria



Junta de las Obras de los Puertos de La Luz y

de Las Palmas

Las obras del Puerto quedaron en conservacion a cargo del
Estado.Desde 1902 a 1907 la consignacion era
insignificante.Apenas bastaba para pago del personal y de las
reparaciones mds urgentes.La direccién de Obras Publicas se
negaba sistemdticamente a todo gasto,pues la construccioén de los
puertos estaba ya reglamentada sobre la base de las Juntas de los
puertos que creé Barcelona en 1868, y que después se hicieron
extensivas a todos los de la Nacion produciendo los mds fellces
resultados.

En principio de 1903,menos de un afio después de la |
recepcion definitiva de las obras,el Ingeniero don Juan de Ledn y
Castillo ,azento siempre al interés del Puerto,publico en el
periddico La Mariana un extenso y razonado articulo,abogando por
la creacion de una Junta.La opinién publica fue contraria a la
idea.Se la consideraba perjudicial,porque se habfa de crear
recargos sobre las operaciones de la navegacién y no se tenfa fe en
la gestion de los que la formasen.Algunas pocas personas,
apoyaron el proyecto,y entre ellas el Alcalde don Ambrosio
Hurtado y el Presidente de la Cdmara de Comercio don Miguel
Curbelo.El primero se apresuré a tomar datos en las Juntas
establecidas y con ellos se solicité del Gobierno la creacién de la
del Puerto de La Luz y de Las Palmas.

En 16 de junio de 1905 se dicté la Real Orden autonzando Su
creacion. La constitucion definitiva se aprobé por Real orden de 8
de diciembre de 1906. |

El Ingeniero habia escrito antes a su amigo y compaﬂero don
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Félix Ramirez, preguntdndole si le convendria ser nombrado
Ingeniero de la Junta,por creerlo muy apto para el cargo.En la
misma idea abundaba el Sr.Hurtado. No quiso aceptar,y
entonces,éste pregunté al Sefior Leén y Castillo si queria aceptar el
cargo y si podla ser nombrado.Después de reflexionar,contesté que
estaba dispuesto a desempefiar el cargo y que habla precedentes de
Ingenieros jubilados que ejercian cargos activos.

- A pesar de su avanzada edad®,se encontraba dispuesto a
contribuir al éxito de la Junta,en la cual tenia absoluta fe,si esta se
organizaba debidamente.

Se apresuré a recabar de su hermano el nombramiento de
Ingeniero de la misma.Desagradable sorpresa recibié al contestarle
que este nombramiento era de incumbencia de don Vicente
Ruano,Jefe de su partido con el cual podia hablar.El ingeniero
desistid,pero nada hubiera conseguido porque el Sr. Ruano se
apresuré a obtener la promesa del nombramiento de Ingeniero de
la Junta a favor de don Eugenio Sudrez Galvdn,antes de estar
constituida ésta.

Este hecho ,le advirtié el propdsito firme de la politica local
en separarlo de la Juntasya los politicos se habian penetrado en la
complacencia de don Fernando,en alejar al Ingeniero de los
asuntos del Puerto,y sobre todo de la importancia de la Junta para
colocar en ella a los recomendados.Ast ha sucedido.La Junta ha
sido y es una casa de misericordia. Habré empleados aptos,pero
por casualidad,no por reconocerseles sus aptitudes.El desfalco
conocido lo prueba.

En los nombramiento que hizo la Junta se descartd al

“Ingeniero por completo.Ni la mds ligera consulta ni ofrecimiento y
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hasta si se quiere acentuando desdén para que comprendiese que
no se le pensaba dar entrada.Se dio el caso de no conservar a don
Pedro Alvarez Rosales en el destino de guarda almacén del Puerto -
de La Luz, destino que habla empefiado desde 1881 a la
satisfaccion de sus Jefes,pues mads que guarda almacén fue
constantemente empleado facultativo de la Oficina de Ingenieros,en
la que trabajaba sin descanso en la redaccién de planos y
presupuestos. Basté el conocimiento del deseo del Ingeniero para
que se le dejara cesante,unico caso ocurrido entonces.

La Junta a su vez,penetrada de los moéviles de los
politicos,dio por muerto al Ingeniero,autor y constructor del
Puerto.Ni el mds insignificante recuerdo en sus actas.Ni una
consulta sobre los grandes problemas que debian resolver. En fin
se establecié un verdadero foso entre ella y el Ingeniero.

Cuando mds se hizo patente esta actitud en la informacion
publica que tuvo lugar en julio de 1908 para dar a conocer el
proyecto de inyecciones que se habla de aplicar al dique;
informacion que tuvo por objeto unico,desacreditar al
Ingeniero,pues no habta necesidad de dar conocimiento al publico
de proyectos facultativos,sobre los cuales no tiene competencia.

Este proyecto de inyecciones fue idea del ilustrado Inspector
de Ingenieros don Eduardo Lépez Navarro,que en la primavera de
1906 gir6 una visita oficial al Puerto de Santa Cruz,por razén de
la gran averia que sufrié el dique de aquel Puerto,la visita que
extendié al de La Luz,con motivo de las noticias que le dio en
Madrid el Ingeniero Nicolau, que lo habia visitado sin cardcter
oficial,dos afios antes, acompafiando al Ingeniero Sefior Sudrez
Galvdn.
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Manifesté el citado Inspector que Nicolau le habia dicho que
el dique estaba en via de desplomarse;pero que del examen
practicado,no resultaba exacta tal afirmacion;que el dique tenta
algunos desperfectos ligeros, hijos exclusivos del sistema empleado
- de blogues concentrados,sin mortero en las juntas,y reasumio su
idea, expresando que la enfermedad era un catarro crénico, cuyo
~ remedio consistia en aplzccirsele las inyecciones de cemento ll'quzdo |

del Ingeniero Kiniple® empleadas en Jersey y en varios otros .
diques de este sistema con éxito y sin grandes costos.

La Direccion de Obras Publicas, inspirdndose en estas
ideas,ordend la formacion del proyecto de inyecciones, debiendo
practicarse antes algunas experiencias,para mayor seguridad.

‘Las experiencias se llevaron a cabo,y el proyecto se
ultimé; pero antes de elevarlo a la Superior aprobacién,por
conducto del Ingeniero Jefe, creyeron patriético la Junta y el
Ingeniero dar cuenta al publico de dicho proyecto y de las
observaciones del mismo sobre el dique.

Explicé éste ligeramente el proyecto y después manifesté que
consideraba initil realizarlo,porque se habta de desplomar,pues el
hormigén de los cimientos estaba en vias de descomposicion,y el de
los bloques presentaba indicios de los mismo,proponiendo que se
demoliese el dique y se construyese otro paralelo al existente,que
arrancase de la bateria de San Fernando con lo cual se obtendria
doble superficie para el Puerto,evitdndose ast la construccién del
antepuerto.
| Todos los asistentes aprobaron las ideas emitidas sin que a

nadie se le ocurriese proponer que se consultase al autor del dique
don Juan de Leén y Castillo, a quien,por la propuesta del
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Ingeniero y la aprobacién o por lo menos la aquiescencia del
auditorio se le debta quitar el titulo que ostentaba.

Don Juan de Lebn,ante ataque tan brutal,escribié un articulo
que publicé La Ciudad®® del 28 de julio de 1908 en el cual
deshace todos los errores emitidos por el Ingeniero Sudrez
Galvdn,que contesto,;pero mas vale que no lo hubzera hecho porque
dejé mds en pie la refutacion.

El publico que se habia alarmado extraordinariamente se
tranquilizé por completo y nadie volvié a hablar del asunto.

El proyecto de inyecciones pasé a informe del Ingeniero Jefe
don Juan José Ferndndez Arroyo®, que encargé al Ingeniero don
Orencio Herndndez,su informe previo.El que este redacté aprobaba
el proyecto,pero combatia las denuncias sobre las causas de ruina
del dique.

El del Jefe, a la vez que combati6 en general el
proyecto,atacé al Ingeniero de la Junta de Obras, clasificdndolo de
venal e inepto, cuyas clasificaciones hizo publicas en un interviu
con el Director del periédico La Mafiana.

Después de estas tristes discusiones,llegé a Las Palmas el
Inspector don Guillermo Cuadrado,en revista de inspeccién (marzo
de 1909). Conferencié con el Ingeniero Leén y Castillo sobre el
proyecto de inyecciones que debia de informar.

Le indic6 su deseo de que, a pesar de estar separado del
servicio y de la Junta,le redactase un informe privado sobre el
proyecto y denuncias.

El Sefior Leon y Castillo acepté el encargo aunque habia
pasado siete afios alejado de las obras del Puerto.

En él se observa que lo primero que habia que afirmar era si
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el dique estaba en via de ruina o no,y con esta disyuntiva redacté
el informe™.

Al fin,el Sr. Cuadrado dispuso una visita a la obra en
- compafita de todos los Ingenieros;y de ella resulté que por
unanimidad afirmaron que la obra no presentaba indicios de
ruina.El Sr. Sudrez Galvdn fue de la misma opinién, segin se lo
manifesté con sorpresa el Sr.Cuadrado al Sr.Leén y Castillo. En
virtud de este precioso dato,el segundo pudo consignar al final del
informe su opinién concreta sobre el sistema de conservacion que
se habia de emplear en el dique.

Tan satisfecho quedo el Sr. Cuadrado de las ideas del sefior
Leén y Castillo que ,con una modestia increible le pidié permiso
para acompafiar a su informe oficial,el particular que habfa
redactado éste.No entraremos-en el examen del articulo publicado
en 1908 y en este informe,pues su lectura daré mds luz que el
ligero extracto que pudiéramos consignar aqul.

También se acompafia un estudio privado sobre las cales de
estas islas™ ,redactado por el Sr, Leén 'y Castillo que el Ingeniero
sefior Arroyo acompafié a su informe del proyecto de inyecciones
del Ingeniero Sr. Sudrez Galvdn.Este estudio lo motivé la
denuncia de la descomposicion de los morteros del dique,por el
Sr.Sudrez Galvdn,y las teorlas que proclaman los Ingenieros recién
- destinados a esta provincia. Prohibian en absoluto las cales en los
morteros bafiados por el agua del mar y las reemplazaban por
cemento Portland. El resultado inmediato era subir el precio del
metro cubico de hormigon a 50 y pico de pesetas, mientras que el
de cal,no pasaba de quince.

Indudablemente es que el Ingeniero hizo un gran servicio a
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las obras publicas de la provincia, rehabilitando nuestras cales,
experimentadas por mds de cuatro siglos. Los presupuestos de los
puertos de Martidnez y de la Gomera,redactados con el empleo
exclusivo de cemento,ascienden a cantidades inadmisibles.El
Ingeniero Jefe acompafié este Informe al suyo.

El Sr. Cuadrado desde el dia que llegé se mostro
entusiasta admirador del Puerto y del Ingeniero que lo hizo.En
todas partes dijo y repitié que era excepcional en su clase una obra
de esta naturaleza, modelo de trazado y de construccion, milagro
de economia (8 millones de pesetas,cuando lo regular ha sido en la
Peninsula,en puertos andlogos,de 30 a 60) y sobre todo,la vision
de lo futuro,que ha sacado de la nada un capital
incalculable.Llevaron estos aspectos del asunto al Sr.Cuadrado a
la conclusion entusidstica de que debta erigirse una estatua a don
Juan de Leén y Castillo.

Los periddicos locales,menos La Ciudad,no han publicado
estas declaraciones,que hactan apoteosis del gran factor de nuestra
prosperidad por temor de que el Ingeniero Leén y Castillo resultase
realzado.

Y hasta en la visita del ilustre periodista Morote a esta isla,en
el mes de septiembre,para estudiar sus problemas sociales,se ha
visto la misma actitud hostil de los politicos para el mismo
Ingeniero. Escribié aquel un articulo sobre una visita al puerto con
el Presidente Marqués de Guisla.

En él,como de pasada,celebra el prodigio de haberse
anunciado en una Memoria del Ingeniero el porvenir del Puerto
desde 1861. Al siguiente dia, el Diario de Las Palmas,repite la
cantinela del articulo de don Fernando, de 1863, manifestando al
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Sefior Morote que lo habta informado mal, pues quien anuncio el
provenir fue don Fernando de Leén y Castillo.

Creyendo un conocido del Sr. Morote que éste,ya que no
entrase en discusién,habia de hacer un estudio concienzudo del
Puerto,le suministré todos los antecedentes necesarios, para dicho
estudio.El Sr.Morote contesté que no seguiria la polémica, ddndose
en caso de que este periodista ha dedicado extensos articulos a
todo lo interesante de nuestra isla,excepto al Puerto.

Y es que los poltticos,alarmados con el articulo que
clasificaron de proyectil,debieron hacer presente al periodista,que
en la campafia de han emprendido era muy perjudicial, contraria a
don Fernando. Por esto no se ha profundizado la historia del
Puerto.Queda aiin mucho por hacer.

Mientras tanto la Junta se ha limitado a realizar obras
accesorias y de embellecimiento, que,sin duda,se hacian
necesarias; pero no ha abordado las de mejora y engrandecimiento
del Puerto para que ha sido creado.El Puerto no ha salido de su
molde primitivo.Falta estudiar y realizar el antepuerto, la obra mds
necesaria para un puerto de escala; los muelles de riberael
desmonte del fondo en los bajos;las grias de servicio,fuente de
arbitrios y otros muchos. |

Terminada y copiada esta memoria, llega a mis manos un
articulo del Sr.Morote, publicado en El Pafs de 5 de octubre,en el
que al fin se ocupa del Puerto de La Luz. Confirma este articulo
todo lo expuesto mds arriba. No se atreve a hacer la historia del
Puerto para no poner de relieve al Ingeniero.Se ocupa sélo de
estadisticas y de consignar el juicio de la Junta,que atribuye
exclusivamente la magna obra del Puerto a don Fernando de Ledn
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y Castillo.

Para ganar la batalla electoral préxima,conviene adormecer y

no irritar a don Fernando.Este es el lema de los partidos politicos
de esta tierra.

Veritas

Las Palmas 6 de octubre de 1909

Aemse '~ G #lls

- W—
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Apustes peL Puzero pe La Luz.—1 Isleta y puerto sctual.—2 Muelle.—3 Caseta de Obras Piblicas.—4 Lazareto do obssevacion.—35 Santa
Catalina.—0 Caserio del puerto. -
(Dibujo de Riudavets, segiin croquis ds D. Felipe Verdugo.)

Apuntes del Puerto de La Luz publicados en La lustracién de Canarias (15-marzo-1884)
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1. Hasta finales del siglo XIX la ciudad de Las Palmas,y por
tanto,la isla de Gran Canaria,sdlo contaba con una instalacidn
portuaria,la conocida por el muelle de San Telmo o de Las
palmas.Este dique de atraque estuvo situado en la prolongacién
de la explanada de San Telmo,a un extremo de la puerta de Triana.

Su construccién se debié a las iniciativas tomadas por el
Ayuntamiento del corregidor Eguiluz,quien en 1785 tuvo la genial
idea de desviar unos impuesto a fin de lanzar un dique para uso
y disfrute de sus conciudadanos.Afios después,en 1788,fue
comisionado al objeto de disefiarlo el teniente de navio de origen
conejero Rafael Clavijo.Este,que ademds ostentaba el titulo de
ingenierovmilitar,entregé su proyecto definitivo en 1789,justo
un afio después de que el rey Carlos IV accediera a las peticiones
de las autoridades 1locales para contrlbulr a los gastos de
construccidn. ‘

La historia desconoce cudles fueron ,en realidad, los muchos

: problemas que se le plantearon a la obra,y que a la postre

hicieron que el proyecto quedase postergado pudiendo salir de su

letargo hacia 1811.Una veintena de afios habian pasado desde la

propuesta de Clavijo,quien ahora al actualizarse el asunto del
muelle,se vio en la obligacién ‘de adecuar su disefio a las
exigencias de la navegacién de entonces.Su nuevo proyecto retoma
la idea inicial,afiadiéndole ademds una seccién mucho mas
amplia,de 834 pies de largo,por 84 de ancho y un martillo de 90.

2. Sabemos que los desembarcos hasta finales del siglo XVIII
en la isla de Gran Canaria se hacian por las calas y bahias qué
posibilitaban el fondeadero La Isleta,el Confital,Santa
Catalina,Sardina,Melenara,Gando, Cuevas Blancas,Arquineguin vy
otras muchas.Estas fueron desde el siglo XV puntos estfatégicos
que se convirtieron en puertas de entrada y de salida para las
mercancias Y los v1a]eros._(ver'Manue1 LOBO CABRERA:"El mundo del
mar en la Gran Canaria del siglo XVI: navios, marinos,
viajes."Anuario de Estudios Atléanticos, Madrid-Las Palmas,1980).

' Los navegantes apreciaban las posibilidades de La Isleta,un
mar abrigado en el que en los dias de mal tiempo encontraban el
refugio que aseguraba el fondeado.Entre los muchos elogios que
la bahia ha recidido merece destacar el que le ofrecié George
Glas en 1764,publicado entre las paginas de su libro Descripcién
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de las Islas Canarias (La Laguna,1982)
Del otro lado del istmo hay una espaciosa bahia
arenosa,llamada por algunos Puerto de La Luz,y por otros
Puerto de la Isleta,debido a unas altas rocas o islas,en la
entrada de la bahia hacia el nordeste.Esta es una buena
ruta de navegacibén para barcos de cualquier tonelaje,con

todos los vientos,exceptos los del sudeste,a los que estéa:

expuesta;pero este viento (que no es corriente agui) pocas
veces sopla de manera tan fuerte como para poner en peligro
la navegacidn. .

El lugar de desembarco se encuentra en el mismo recodo de
la bahia,en donde generalmente al agua esté&d tan
tranquila,que un barco puede estar anclado de costado en la
playa,sin riesgo alguno.En este punto hay una ermita,o
capilla,dedicada a Santa Catalina, y un castillo,armado con
cafiones, pero sin potencia alguna.Desde aqui a lo largo de
la playa y hacia el este,a distancia de una legua se
encuentra la ciudad de Las Palmas.

3. Juan Antonio PADRON ALBORNOZ y Manuel PERDOMO ALFONSO: El1
puerto de Santa Cruz de Tenerife a través de su historia.Santa
Cruz de Tenerife,1989

4. A pesar de la importancia que tuvo este ingeniero para el
desarrollo industrial y técnico de Canarias durante el Gltimo
tercio del siglo XIX ,hoy conservamos muy pocas notas biograficas
gue apenas si demuestran su valia.Estd claro su origen canaria,e
incluso se especula con su procedencia lanzarotefia.No sabemos, por
tanto dénde ni cuéndo nacid tan sélo que fallecié en Santa Cruz
de Tenerife el 8 de febrero de 1886 después de haber padecido una
larga enfermedad.

Su presencia profesional se sitGa en torno al afio 1847 afio
en el que después de haber concluido sus estudios técnicos,se
tituld en Madrid como Ingeniero de Caminos,Canales y Puertos, fue
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enviado por el Estado con el objetivo de realizar un informe de
reparacién para el dique de atraque del puerto de Santa Cruz de
Tenerife.

A partir de 1852,y como consecuencia de la Real orden
de 3 de julio,Francisco Clavijo y Pld quedd nombrado como
Ingeniero Provincial al frente de la Jefatura Provincial de Obras
PGblicas.Su competencia profesional se extendia por toda 1la
regidn,pero buena parte de su trabajo lo encontramos en la isla
de Tenerife.Asi su proyectos mds notables fueron los trazados
de carreteras como las que unian Santa Cruz como La Laguna(1849),
con Buenavista pasando por La Orotava e Icod, o la que concluia
en Giliimar(1868).Y los proyectos de diques:el muelle sur de Santa
Cruz de Tenerife(1848), el de La Luz (1858), el de San Telmo
(1862) ...

Ademés,practicé la arquitectura y el urbanismo,aunque sin
éxito,cuando intervino en un proyecto de cadrcel(1863),0 el ornato
de la plaza de la Candelaria (1862) de Santa Cruz de Tenerife en
colaboracién con el arquitecto Manuel de Oraéd y Nicolas Alfaro.

5. Extracto de la Memoria realizada por el ingeniero Leén y
Castillo para el muelle de abrigo y desembarque en el puerto de
la Luz.30 de septiembre de 1981.

Producto de aquellas circunstancias,hijo de 1las ideas
predominantes fue el proyecto primitivo. [se refiere al proyecto
de Francisco Clavijo-1858] Aunque en sus dimensiones se
excediesen del espiritu de la Real orden de 18 de Noviembre ya
citada,las obras que el proyecto comprende,se reducian en sunma,
a un muelle de desembarco.Colocbsele,en su consecuencia en el
interior de la rada buscando el mar ma&s tranquilo;se tratd de
proporcionar algtn abrigo,terminéndolo con un martillo,y se quiso
dar como finalizada todas las obras del puerto,proyectando para
el servicio de las lanchas un muelle llamado de tierra,
paralelamente a la costa.

Las obras,que proponemos ahora,si por el pronto no dan
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resultados mucho m&s ventajosos que las primitivas,se proyectan
de modo que a igual coste,puedan obtener més longitud y sonda,y
se sitian de manera que con el tiempo sean susceptibles de
prolongacién para convertir esta rada en un puerto completamente
cerrado.En una palabra:dejar el campo abierto,y son el principio
de todas las que mas tarde reclamen las necesidades de la

navegacién y recomienden ‘las excelentes condiciones del

fondeadero.En su consecuencia,se ha elegido para el muelle un
emplazamiento mds al NE, a fin de obtener mayor espacio
abrigado;se prolonga en linea recta,y siguiendo siempre el rumbo
N.S. ,hasta una sonda casi doble de la del proyecto primitivo;se
propone una conduccién de aguas,de 7 kilbémetros de longitud,obra
absolutamente indispensable para la aguada de los buques,y para
no aumentar mucho el costo,se suprime el muelle de tierra,se
disminuye el ancho del muelle principal,se reviste éste de
silleria,tan solo en una de parte de su longitud,longitud sin
embargo,mayor que en el primer proyecto,y se deja la parte
restante sin revestimiento, sirviendo sélo de abrigo y en estado
de recibir las murallas y escaleras quedando en aptitud de
prolongarse en toda la extensién que mas tarde se tenga por
conveniente. ‘

6. Extracto de la Memoria del Proyecto del 1ngen1ero Franc1sco
Clavijo para el muelle de La Luz. -
La construccién de un muelle en la rada de la Luz,Isla de
Gran Canaria,es una real y verdadera mejora para los intereses
de la Isla.Con aquella obra se evitaran los perjuicios que

experimentan en la actualidad el comercio,por no tener un punto

cémodo y seguro,en el cual puedan hacerse las operaciones de
carga y descarga en todas las épocas del afio;pues si bien el

muelle que hoy existe al extremo norte de la poblacién,llena este -

servicio,en los tiempos bonancibles,la circunstancia de estar
situado en un punto de una costa enteramente desabrigada,y ademas
~de poco fondo,hace que sean muy frecuentes los mares de fondo,que
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imposibilitan absolutamente comunicar con tierra obligando a los
bugques a fondearse a una gran distancia de ella.Estas
circunstancias desfavorables en que se encuentra el muelle de la
ciudad de Las Palmas,dictaron la Real Orden de 18 de Noviembre
préximo pasado,por la cual reconocida la conveniencia de
construir un muelle en la rada de la Luz de Gran Canaria,y en
vista de los informes que con la comunicacién del Gobernador de
esta Provincia fecha 6 de octubre Gltimo,se habia acompafiado ,se
mandd que el Ingeniero de la Provincia proceda a formar el
proyecto de las obras,que las necesidades del comercio reclaman
en el punto ya citado.En tal virtud,y habiéndome comunicado dicha
Real disposiciébn por la Direccidén General del ramo,el dia 28 de
noviembre ppdo. procedi inmediatamente a
cumplimentarla,sometiendo en su consecuencia ,a la superior
aprobacién el proyecto de las obras que son necesarias al fin
aludido,y también las que,por circunstancias de localidad,se
hacen precisas.

7. La politica europea del siglo XIX estuvo marcada por el
colonialismo africanista.Los hermanos Leén y Castillo,Juan y
Fernando, estaban convencidos del papel que en tal politica podia
jugar,en favor de Espafia,el archipiélago canario.Su principal
idea fue la de convertir a la isla de Gran Canaria en una enorme
plataforma de avituallamiento,con la gque la burguesia local
practicase una economia intermediarista.

No fue pura casualidad que cuando el partido Liberal tomd
el poder en Espafia,Fernando de Lebn y Castillo fuese nombrado
Ministro de Ultramar;el ministerio iddéneo a sus expectativas
politicas.Es mas,un fruto de sus aspiraciones fue el asentamiento
hispano en Sidi Ifni a partir del tratado de TetGan de 1860.La
firma de dicho tratado entre Espafia y Marruecos establecia que
nuestro pais seria beneficiario de un asentamiento en la costa
africana,emulando la antigua torre que en 1476 construyera el
sefior de Lanzarote y Fuerteventura Diego Garcia de Herrera;o sea

90

o
=}
o
o
o
o




Santa Cruz de la Mar Pequefia. Al objeto de encontrarla y fijar
su posicién en el afio 1883 se nombrd una comisién,ya que habia

fracasado la expedicidn del Blasco de Garay,en la que como mixima.

autoridad hispana viajaba Juan de Lebén y Castillo.

El ingeniero aprovechd su estancia en Africa o sélo para
redactar el informe oficial que ubicaba la ancestral torre en
S8idi Ifni,sino para,en tres meses,tener listo la proyectacién de

un muelle en el punto conocido como Sidi-Mohamed-Ben-:

Abdalah. (ver A.Sebasti&n HERNANDEZ GUTIERREZ:"La expedicién del
ingeniero Juan de Leén y Castillo a  Marruecos".Revista de
Historia de Canarias.Universidad de La Laguna,La Laguna (en
prensa).

8. La importancia de este articulo radi¢a en que supone una
avanzadilla dentro de la politica fernandina,por cuanto el asunto
del puerto de La Luz se hizo razén de "estado" para el partido
L1beral Las Canarias,Madrid,n®3,4 de mayo de 1863

...Creemos firmemente,con toda la fe que da la

conviccién més profunda,que la isla de Gran Canaria debe hoy,sin

| apartarla ni un momento ,fijar su vista en la construccién del
~muelle del Puerto de La Luz, a nuestro modo de ver,este es el
punto de partida para sus progresos ulteriores,la base de su
futura riqueza y prosperidad,la primera sefial de vida de un
pueblo que parece expirar apartado de los dem&s pueblos.

En los tiempos que corremos,el pueblo que vive
aislado,muere, porque aislarse es estacionarse,y estacionarse en
la historia es morir...El siglo XIX es el siglo en que todas las
‘naciones estén llamadas a estrechar los lazos que las unen a
constituir la unidad colectiva:solo asi ser& capaz la humanidad
de realizar su gran fin.

E1 telégrafo,llevando la palabra a través de su nerviosos
hilos de uno al otro confin de la tierra;la locomotora,
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despertando con sus silbidos unos pueblos sacados de la
obscuridad a otros,y presenténdolos al mundo,alumbrados por la
luz misteriosa de su encendido penacho:he aqui 1los bhijos
predilectos de este gran signo que lleva escrito en su augusta
frente la palabra FRATERNIDAD UNIVERSAL.

Por su posicién geogré&fica,las Islas Canarias son el punto
de escala para las relaciones de Europa con América,el Asia
y,sobre todo,con el Africa.

Hoy mas que nunca ser& esto una realidad y una verdad:hasta
hace poco,acaso en medio de la noche tempestuosa, las creyesen
los marinos otros tantos escollos en que les arrojaba el impetu
de los huracanes y la soberbia de las olas.Hoy,la misteriosa luz
de los Faros situados en las altas montafias,se reflejan en las
aguas,y alumbrados por esos melancbdlicos reflejos,buscarédn en
ellas un punto de refugio y la hospitalidad y el amparo que deben
siempre los hombres a sus semejantes,maltratados por la fortuna.

La isla de.Gran Canaria estad llamada a prestar este gran
servicio, porque cuenta con grandes elementos para ello.

El puerto de La Luz,abrigado hoy,de todos los vientos ,si
se exceptian los del segundo cuadrante ha de convertirse tan
pronto como se construyan las obras en curso de ejecucidn,y las
gque mas tarde han de ser su complemento,se convertird en un
puerto completamente cerrado,capaz de dar abrigo a un nGmero
fabuloso de embarcaciones.

Entonces se vera nacer en el puerto de La Luz cuyas playas
hoy habitan humildes pescadores,un nuevo pueblo,hijo del
comercio,que ser&,por su proximidad a Las Palmas,parte de esta
ciudad.

Entonces,las lanas,los cereales,las maderas de construccién
y las producciones todas,que encierra el Africa,en su abrasado
seno,irén a la Gran Canaria buscando la libertad de comercio...El
dia en que terminadas las obras del Puerto de La Luz se abra éste
a la navegacidén y al comercio serad grande,inmenso,el desarrollo
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que experimente la ciudad de Las Palmas y los pueblos todos de
la Gran Canaria...Cuando se terminen las obras proyectadas,el dia
en que se vean en aquel dormido mar ondulado al viento cien
banderas,representando otras tantas naciones,emblemas de vivos
colores que encienden con sus rojas tintas el sol ardiente de los
trépicos,ese dia serid un dia grande,el m&s grande quizd para la
Gran Canaria; entonces comenzar& a aparecer en el risuefio
horizonte de su porvenir,la aurora que alumbra a los pueblos que
realizan el ideal del siglo XIX. ;

9. En el original Juan de Leén y Castillo subraya este parrafo
para llamar nuestra atencién y dar constancia de una practica
comin en 1la politicathacer correr la voz.El articulo fue
“publicado el 4 de mayo de 1863,y supuestamente escrito mucho
tiempo antes.En ese momento no se realizaban obras en el
puerto,por la sencilla razén dque éstas fueras subastadas a
Santiago Verdugo el 9 de mayo de 1863,cinco dias después de haber
sido publicado el referido articulo. ‘

10. El ingeniero a pesar de su aspecto no gozdé nunca de buena
salud,a tenor de las muchas bajas que por enfermedad tenemos
notic_ias.‘La primera insuficiencia fisica que le conocemos data
de 1854,cuando tuvo gque pasar una revisién médica al ser
requerido por las milicias de Canarias.Una mlopia lo inhabilité
para su incorporacidn al Cuerpo.

_ Dos afios mas tarde,en 1856,estando en tercero de carrera
caybé gravemente enfermo de los pulmones como consecuencia de las
heladas noches que pasaba en su pensién madrilefia (Valverde,29).A
raiz de estas dolencias tuvo que abandonar sus estudios ,y
reincorporarse al afo siguiente después de verse obligado a
guardar reposo en su casa materna de Telde.Se terminé de
restablecer en 1857 cuando al hacer las practicas en Zaragoza
bajo las érdenes del ingeniero Jacobo de Arnao,éste le encargd
algunos trabajos de la carretera de segundo orden entre Paca y
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Panticosa.Alli permanecidé durante una temporada tomando las aguas
del balneario.

Esta enfermedad le causé en vida mltiples fatigas,pero a
pesar de ello el ingeniero fue un empedernido fumador que gustaba
de los placeres del tabaco de pipa Golden Flake (Cavendish) que
se hacia traer del estanco del Hotel Victoria (o de Inglaterra)
de Gibraltar. |

11. Recordemos que desde el siglo XVIII se mantiene latente este
debate de la futura ubicacién de un gran puerto para la isla.Las
condiciones naturales de la bahia de La Luz era 1la basa
fundamental que jugaban su partidarios,pero éstos tenian que
responder a las preguntas que les formulaban aquellos que querian
tener un muelle més proéximo a la ciudad de Las Palmas. Desde
luego,La Luz gquedaba en aquellos dias muy alejada de 1la
poblacién,y ello suponia a efectos reales que los costos de
transportes de las mercaderias embarcadas o desembarcadas tenia
que subir.Alli no habia poblacidén,ni fuentes de alimentacién para
las marinerias;y desde luego muy pocos comerciantes,de los
llamados convencionales,encontraban 1légico que se dijese que alli
estaba en futuro de sus intereses econémicos.

Sin embargo éste ingeniero,unido a un nutrido grupo de
politicos,abogaba por este enclave desde hacia mucho tiempo. Esto
justifica que ya en 1859 tome las riendas de un proyecto
antiquisimo de una carretera de 22 orden entre Las Palmas y la
bahia de La Luz.De no haberlo creido asi ¢qué objeto hubiera
tenido una carretera desde la puerta de Triana a una despoblada
bahia?. '

12. Su residencia en Santa Cruz de Tenerife era de caréacter
obligatorio pues el 6 de agosto de ese mismo afio,1879, habia sido
nombrado Ingeniero Jefe de Obras Pfiblicas,Jefatura cuya sede
estaba en la capital de la regién.

94




-

13. Extracto del informe que el ingeniero Juan de Ledn y
Castillo envia a la Sociedad de Amigos del Pais de Las Palmas de
Gran Canaria para documentarla sobre el debate entre 1la
construccidén del Puerto de La Luz o el desarrollo del muelle de
San Telmo.Redactado en Santa Cruz de Tenerife el dia 4 de
noviembre de 1879 :

' ...El de Las Palmas se emprendid a principios de este siglo
con recursos locales,hasta que en 6 de febrero de 1851,dispuso
el Gobernador Civil que el Cuerpo de Ingenieros se hiciese cargo
de él.En el mismo afio ordend el Gobierno que se destinase a su
construccibén 100.000 reales de velldn anuales,para continuar sus
obras cuya consignacién principibé a gastarse desde principios de
1852. .
Antes de esta fecha,por Real orden de 27 de noviembre de
1848 se dispuso que el muelle de Santa Cruz de Tenerife,que
estaba a cargo de la Junta de Comercio se construyese bajo la
direccién del Cuerpo de Ingenieros,y se invirtiese en él una
consignacibn anual de 200.000 reales de vellén,habiéndose gastado
la primera mensualidad en julio de 1849.

Cuando estos dos muelles pasaron a cargo del Estado,el de
Las Palmas tenia la misma longitud que hoy alcanza y el muelle
de Santa Cruz era un mal desembarcadero, cuya longitud no llegaba
a 120 metros. :

A pesar de la Real orden citada de 3 de julio de 1852, en
que se declararon puertos de interés general,el de Santa Cruz y
el de Las Palmas,que por sus circunstancias se halla en igual
caso que el primero se siguidé invirtiendo 200.000 reales de
velldén en el primero y 100.000 en el segundo. o

Al finalizar el afio de 1855,las cantidades gastadas en el
muelle de Santa Cruz ,ascendian a un millén,ciento veintiocho
mil,novecientos cincuenta y tres reales de velldn,mientras que
en el de Las Palmas sbélo se habia invertido 322.928.Por esto,
Santa Cruz se adelantd a Canaria,prolongando su muelle, mientras
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que ésta,dada su fuerza del mar,y sobre todo la mala escollera
del suyo,apenas podia reparar con su escasa consignacibn las
averias que diariamente se experimentaban.

Ya en el afio de 1860,el importe de las cantidades que el
Estado habia invertido en el muelle de Santa Cruz ascendia a 2
millones 118.805 reales de vellbn;mientras que para el de Las
Palmas habia sblo contribuido con 747.129,20. En vez de procurar
esta Gltima el aumento de consignacién que de derecho y en
justicia le correspondia,cundidé el desaliento y se procurd
inclinar la opinidén piblica a la idea descabellada de abandonar
el muelle de Las Palmas,y fijarse en el del Puerto de La
Luz.Resultado de esta idea,fue la formacién del proyecto del
muelle de La Luz aprobado en 17 de junio de 1862,y subastado en
12 de enero de 1863.Su presupuesto ascendia a 4.200.500 reales
de velldn,y esta Ciudad se comprometid a abonar el 50 por ciento
en 10 afios y diez plazos. .

El muelle de Las Palmas quedd abandonado como obra inGtil.
Sin embargo ,el Ingeniero encargado formé un proyecto de
prolongacién y abrigo,para remitir a la superior aprobacibn,en
31 de mayo de 1862,y cuyo presupuesto ascendia a 4.623.285 reales
de velldn.La superioridad siguiendo la opinibn corriente entonces
en Las Palmas,manifestd en su orden de 20 de junio del mismo afio
que no podian construirse por el Estado dos puertos de tanta
importancia como los proyectados para La Luz y Las Palmas a
distancia de 3 millas uno de otro y que,supuesto que se habia
elegido el primero sblo deberia hacerse en el segundo las obras
necesarias para reforzar y terminar el martillo,dando por
concluida esta obra,que quedaba reducida a la mezquina categoria
de un desembarcadero.En su consecuencia,se archivdé el proyecto
de muelle de abrigo y se redacté el de terminacibébn del
martillo,que fue aprobado en 12 de agosto de 1863,y sacado a
subasta en 23 de octubre del mismo afio,sin que nadie reclamase
en contra de tan perjudicial medida.Tan solo cuando el
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contratista principié las obras,comenzd a alarmarse la opinién
publica que se dio a conocer por sentidas exposiciones que
elevaron a la direccibén.../...Aceptando el criterio ...la
direccibn no accedidé sino en parte a sus justas aspiraciones al
dictar la orden de 12 de septiembre de 1864 que,entre otros
particulares contiene literalmente lo siguiente:Primero.Que se
rescindiera el contrato de las obras del muelle de Las
Palmas,procediéndose a la medicién y liquidacién de las mismas;
y segundo,que se modificara el pliego de condiciones para
subastar nuevamente la prolongacidén del referido muelle, con
arreglo al mencionado proyecto del ingeniero don Juan de Leén y
Castillo;pero limitédndose por ahora a la mas Gtil inversidén del
presupuesto de 690.952 reales de velldon,aprobado para su
terminacién. .

En su consecuencia se subastd el 4 de julio de 1867 por los
sefiores Ghirlanda Hermanos esta prolongacién,que media solamente
unos 69 metros ,principiandose las obras en 1868 continuando
~hasta fin de 1869, en cuya época el contratista pidié por falta
de pago la rescisién,que le fue otorgada por orden de 10 de enero
de 1870,habiendo solo construido 28 metros lineales de espigdn.

Igual suerte tuvieron,por idénticas causas,las obras del
Puerto de La Luz. '

No paran aqui las desgracias del muelle de Las Palmas.La
consignacién de 100.000 reales de velldén anuales siguié en los
~anos de 1861 y 62;pero, a causa de las subastas resefiadas,se
suspendié a mitad de 1863 paralizéndose las obras casi por
completo,hasta 1870 es decir,en 7 afios consecutivos.../...El
resultado de una paralizacién tan prolongada lo recuerdan
todos.El1 muelle,de 1870 a 73,1legbé a ser un montdn informe de
piedras sueltas,que el mar traia y llevaba a su antojo,las que
obstruian casi por completo la entrada,originédndose de aqui
obstaculos a las faenas maritimas,y,lo que es mas sénsible,
causando desgracias personales ,repetidas veces.
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Y este desastres era tanto mas de lamentar,cuando que al
mismo tiempo el Gobierno aumentaba cada vez mé&s la consignacidn
destinada a las obras del puerto de Santa Cruz de
Tenerife.../...Al finalizar dicho afio de 1867 ascendian las
cantidades concedidas por el Gobierno al muelle de Santa Cruz y
gastadas en él a la suma de 4.905.238,31 reales de velldn;y las
invertidas en el de Las Palmas por igual concepto a 1.050.963,37,
dando una diferencia en ntmeros redondos de 4.000.000 de reales
a favor de Santa Cruz.

En virtud de esta desigual distribucién de fondos Santa
Cruz,que en 1850 poseia un desembarcadero,esté servida desde 1868
por un buen muelle,mientras que Las Palmas se encuentra en dicho
afio con el mismo que habia logrado construir en 1850, a costa de
sus propios recursos,pero considerablemente averiado por la
accién del mar.

Desde 1868 no se han hecho en uno y otro puerto obras
nuevas de ninguna clase,sino sblo se ha venido atendiendo a
conservar las existentes para lo cual se redactan anualmente los
presupuestos de conservacibén,en los que se incluyen los gastos
fijos aprobados por la Direccién,asi como el importe de las obras
que hay que reponer en escollera,prismas,silleria, etc.../...A
la vez en el puerto de La Luz sin estar declarado de interés
general,se subastaron las obras se un muelle de abrigo y
desembarque, proyectado para ser el principio de un puerto que
estuviese completamente al abrigo de todos los vientos,que a su
vez se paralizaron por rescisiébn de contrato en 1872,sin que
desde ambas fechas se haya podido adelantar nada para proseguir
estas dos obras.

En mi concepto,las obras seguir&n indefinidamente
paralizadas,si no se adoptan medidas radicales y diametramente
opuestas a las hasta ahora empleadas.

La Gnica razbén porque esté&n paralizadas las obras de
nuestros dos puertos,asi como del de Santa Cruz de Tenerife,
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consiste en que estas dos poblaciones,las m&s importantes del
archipiélago,no han querido contribuir con ninguna clase de
auxilios para la construccibén de las mismas.

En cambio hemos visto que Barcelona,Valencia y otras

- poblaciones desde 1852 6 53 costearon en su totalidad sus obras
maritimas;que otras contribuyen con crecidos recursos a auxiliar

la construccibén de sus puertos,y en esta misma provincia,si Santa

Cruz de La Palma,Garachico,Puerto de la Orotava,Galdar,etc.,han
visto terminados sus muelles es por haber contribuido con el 50
por ciento del importe total del presupuesto;y algunas de estas
poblaciones,al sentir los beneficios de los muelles ya
hechos,piden su prolongacién bajo las mismas condiciones
econbmicas.../...Naturalmente se presenta la  cuestién
siguiente:¢En cu8l de los dos puertos se dinvertirdn los
recursos?.;En el de Las Palmas?.aEn'el de La Luz?.:0 en los dos
a la vez?.

La respuesta no es dudosa.Sin vacilacidén optamos por el de
Las Palmas,Gnica y exclusivamente.

El puerto de Las Palmas representa el presente y el de La
Luz,el porvenir.El primero esté en la poblacibn;el segundo a seis
kildémetros de distancia.Si se abandonase el primero por el
segundo,equivaldria a trasladar esta ciudad al interior de la
Isla,como si dejaramos a Tafira,quiténdole su caricter maritimo
y comercial,en un periodo m&s o menos lejano.Pero ¢para qué
cansarnos en demostrar la absoluta necesidad de este
muelle?.Preglintese a todos los marinos y comerciantes,sin ain
construido un inmejorable puerto en La Luz,no se esperarian al
buen tiempo para hacer los desembarques por el muelle de Las
Palmas.

Asi es que considero que no se debe intentar el variar la
clasificacién que propone el particular 52 declarando el puerto
de La Luz de interés general y dejando el de Las Palmas de
interés local.
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Aunque esta declaracién no traiga consigo ventajas
positivas,hecha como fue sin todos los requisitos
administrativos,siempre es una base sobre la que se puede fundar
el expediente que se forme.Ademéds en visperas de una nueva Ley
de Puertos,es muy dificil que el Gobierno acepte esta
clasificacidén para otro puerto,que no retine las condiciones de
interés general. '

Para reunirlas,es indispensable que detrés del puerto que
se considera haya una gran extensién territorial cultivada y
poblada,cuyos productos y poblacidén se sirvan del muelle;es
preciso,en una palabra,que detrids de él haya dos,tres o mas
provincias interesadas en la obra.../...La existencia de un
puerto refugio en estas Islas es una necesidad,no tanto para
ellas mismas como para la navegacién en general.Y si esto esta
fuera de toda discusidén ¢cuél de los puertos de esta provincia
est& mas indicado para que con menos sacrificios pueda la Nacidn
darle todas las condiciones necesarias al objeto?.

No cabe duda que es el de La Luz.Su importancia y
superioridad reconocidas por todos los derroteros que para la
navegacién de estas islas se han redactado estan confirmadas por
la misma Direccién de Obras Publicas,que,en la tiltima memoria que
acerca de los puertos de la Nacidén redactd en 1873,dice que este
puerto,con algunas obras artificiales,seria uno de los mejores
puertos de refugio del Océano Atléntico.

Asi,pues,no es descabellado intentar la declaracién de
puerto de refugio para el de La Luz,y conseguida que sea
aquella,entonces correrian las obras por cuenta del Estado.

Resumiendo, consideroc que lo que debe hacerse es:

12.Solicitar del Gobierno la construccién del muelle de
abrigo de Las Palmas,con arreglo al proyecto formado,
comprometiéndose la poblacién a abonar el 50 por ciento del
presupuesto en 10 afos.

22.Informar al Excmo. Ayuntamiento y a la Junta de Comercio
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de este proyecto,a fin de que el primero tome la iniciativa y la
segunda la auxilien el expediente de arbitrios que se ha de
 formar para recaudar las cantidades con que esta poblacién ha de
contribuir para la obra. :

Y 32 .Nombrar una Comisidén que con detenlmlento estudie todo
lo que he propuesto para el puerto de La Luz a fin de examinar
si hoy es o no,oportuno pedir la declaracién de puerto de
refugio,y,en caso afirmativo,escojitar los medios m&s conducentes
para conseguirlo,teniendo muy en cuenta la discrecién con que
debe tratarse este asunto,por razones que ha de comprender esa
Sociedad.

14. Teresa NORENA SALTO:Canarias.Politica y Sociedad durante la
Restauracién.Las Palmas de Gran Canaria, 1977

José Miguel PEREZ GARCIA:La situacidén politica y social en
las Canarias Orientales durante la etapa isabelina.Las Palmas de
Gran Canaria, 1989

15. Desde el peribédico grancanario El1 Liberal se atacdé duramente
al ingeniero con una serie de articulos bajo el titulo de
"Nuestra protesta".La protesta se concretaba no s6lo en el hecho
de que Ledn y Castillo era partidario de levantar el puerto en
La Luz,sino que ademds se le acusaba de favorecer los intereses
tinerfefios habida cuenta que &1 estaba trabajando en el proyecto
de su puerto y abandonando el de la isla de Gran Canaria.En
realidad lo que se estaba poniendo sobre el tapete era un
capitulo mas del enervante pleito insular.

16. Pablo ALZOLA Y MINONDO:Historia de las obras publicas en
Espafia.Madrid, 1979,pag 495 v

La Ley de Puertos de 7 de mayo de 1880 los clasificd en puertos
de interés general de primera y segunda orden,y de interés
local,o sean provinciales y municipales.Debian destinarse los de
interés general al comercio maritimo de varias provincias por sus
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comunicaciones directas con los principales puertos de produccibn
de la Peninsula,y los de interés local habian de ser los
fondeaderos dedicados al trafico de las comarcas.

Se declararon de interés general y de primer orden:
Alicante,Barcelona,Bilbao,Cadiz,Cartagena,Ferrol, Malaga,
Palma,Santander,Sevilla,Tarragona,Valencia y Vigo;y de segundo
orden:Almeria,Céuta,Gijén,Huelva,Pasajes, San Sebasti&n y Santa
Cruz de Tenerife.

17. Leén y Castillo retomd en proyecto de ampliacidén del Puerto
de Santa Cruz de Tenerife en 1889 tan y como lo habia dejado el
anterior ingeniero,Francisco Clavijo.En esta obra participdé con
el dnimo de mejorarla e introduciéndole algunas variantes con
respecto al proyecto primitivo de Clavijo. Asi,termindé de
levantar el muro exterior del dique,adoquind la explanada de
carga y descarga ,y revistidé la cara interior del muelle.

18. La Junta de Obras del Puerto de Santa Cruz de Tenerife se
logrd constituir en junio de 1908 bajo la presidencia de Manuel
de Camara y Cruz (arquitecto de profesién) y la vigilancia
técnica del ingeniero Pedro Mattos.

19. Juan Bautista Antequera es uno de esos olvidados de 1la
historia del archipié&lago cuya labor politica y militar pasa hoy
desapercibida para el grueso de la poblacién.Nacidé y muridé en
Santa Cruz de Tenerife (1824-1890),y en sus 66 afios de vida hizo
la guerra en varias ocasiones,comandd navios,viajd por todo el
mundo, fue Ministro de Marina,y hasta senador en dos ocasiones por
Canarias.

Su carrera militar comenzd en 1843 cuando participd contra
los sublevados de Alicante,siendo afin un simple guardia marina
de la armada espafiola.Ello le supuso el ganarse unos méritos que
al afio siguiente,1844,se vieron recompensados en el ascenso a
alfares de navio con destino a misiones en América del Sur y el
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Caribe.

Combatid al frente de la corbeta Villa de Bilbao,de la que
era comandante,en las batallas de Rio Martin,Arcila o Larache en
“los sucesivos conflictos gque Espafia tuvo en el norte de Africa.

_ Entre 1862 y 1864 se le concedidé la capitania del puerto de
Matanzas en la isla de Cuba.Seria éste el inicio de su aventura
americana,aventura que es reconocida por su participacién con La
Numancia en el bombardeo a Valparaiso.

En 1868 regresa a Espafia,a Valencia,desde donde obtiene la
Vicepresidencia interina de la Junta de la Armada y el mando de
la fuerza naval espafiola del Mediterrineo.Sus contactos
gubernativos se vieron reforzados con el hecho de una militancia
politica activa en el seno del partido Conservador.Ello le
facilitd el camino hacia el Almirantazgo,y ya en 1870 ascendid
a contraalmirante,e inmediatamente ocupd la Vicepresidencia del
Almirantazgo y el Ministerio de Marina.

Sus Gltimas misiones como militar 1las realizé en
Filipinas,pues entre 1872 y 1874 ejercié las funciones de
comandante general de Filipinas.

20. Correspondencia entre Fernando Lebén y Castillo y su hermano

el ingeniero relativas a la construccién del Puerto de La Luz.
31 de mayo de 1880 a 5 de marzo de 1891.

' Cartas extractadas y comentadas por el propio Juan de Leén y
Castillo y colocadas como apéndice, en nGmero 7,de la "Memoria
del Puerto de La Luz"

Madrid,31 de mayo de 1880 .

Convengo contigo en lo del Puerto de La Luz,y antes de tu
decirmelo,lo habia yo pensado;pero es necesario llevar esta
cuestién con gran pulso,para no comprometer el éxito.Las notas
que me envias sobre el Puerto de La Luz,son muy buenas.Si no te
es molesto,enviame lo que se te venga a la mano sobre sus
excelencias,por lo que pudiera ocurrir. '
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San Sebastién,14 de septiembre de 1880

Lo del Puerto de refugio .etc.que me dices de Xiguena son
optimismos suyos y nada mas.Tengo la seguridad de ello.Cuando
vaya a Madrid veremos lo que se puede hacer.

Madrid,30 de septiembre de 1880

Insisto en el optimismo de Xiguera a propdsito del Puerto
de refugio.Ya lo veremos. '

Estas cartas prueban la tenacidad con que don Juan proseguia
la realizacién del puerto ,y el olvido de las ideas emitidas por
don Fernando en el articulo de Las Canarias del 63. Pide notas
sobre las excelencias del Puerto.

Madrid,15 de diciembre de 1881

Esta eficazmente recomendado a la Junta Consultiva lo del
puerto de refugio.Lo de los 28.000.000 millones es una atrocidad
que no me explico en ti.Por este camino ,Dios sabe, cuando habra
puerto de refugio.

Esta carta fue escrita cuando se recibid en Madrid el
proyecto formado por don Juan.El parrafo transcrito es toda una
revelacién.En el pleito que se ventila,es una prueba irrefutable
de que don Fernando no se habia hecho cargo del pensamiento de
su hermano,y lo consideraba como una de las tantas obras que se
piden para los distritos electorales. No dice el proyecto del
puerto de refugio,sino lo del puerto de refugio,frase indicadora
de la poca atencidn que este asunto le merecia.

Se asombrdé del importe del presupuesto (28.000.000 de
reales) y lo calificé de atrocidad que no se explicaba en su
hermano,asegurando que por ese camino Dios sabia cu&ndo habria
puerto de refugio.Este parrafo demuestra que al proponerle don
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Juan la realizacién del puerto,no le dio la importancia que
tenia.

Madrid,30 de marzo de 1882
(En postdata) Aprobado el Puerto de La Luz por la Junta
Consultiva

Madrid, 15 de abril [de 1882]
El1 puerto de refugio aprobado también en el Senado sin
discusidn '

Madrid, 15 de mayo [de 1882]

Después de la primera subasta que quedd desierta. Mucho me
alegro de que haya producido ahi tal entusiasmo la subasta del
Puerto de La Luz.Agradezco vivamente que hayan puesto mi nombre
a la calle que va al Puerto;pero siento que se haya quitado otro
nombre, para poner el mio.Yo me alegraria de que Vdes. o bien
suprimiendo mi nombre,o llevando a otra ‘parte el de
Alvarado,arreglaran esto de manera que la excesiva consideracidn
que ha tenido esa Ciudad para conmigo,no se tradujera en
ingratitud para un nombre glorioso en los anales de esa Isla.

Madrid,30 de junio de 1882
La subasta del Puerto de Refugio ha quedado desierta.
Estudiaremos la manera de que la subasta sea més facil.

Madrid,8 de octubre de 1882

‘He recibido telegramas y cartas de ese pais manifest&ndome
todo género de gratitudes y entusiasmos con motivo de la subasta
y de la creacibén de la delegacibn,en las mismas condiciones que
el subgobierno jComo pasan de un extremo a otro!. ' :

Madrid, 15 de octubre [de 1882])
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(Después de subastadas las obras)
Veo por cartas y peribdicos el entusiasmo producido por la
subasta del Puerto de La Luz.Hasta cuédndo durara?.

Madrid,8 de enero de 1883
Lo del Puerto de La Luz definitiva y satisfactoriamente
terminado.

Madrid,16 de marzo [de 1883]

Por los peribédicos que he recibido antes que las cartas, veo
que han tenido Vds. fiestas para inaugurar las obras del Puerto
del Refugio.Me parece mentira cuando considero que la cosa es un

hecho. jCuantas dificultades y obstaculos ha habido que vencer
| para salir adelante en esta empresa!. '

Madrid,31 de mayo de 1884

No puedes figurarte la frialdad con que en Gran Canaria han
recibido lo del Lazareto.Parece mentira que no hayan comprendido
que el Lazareto es el complemento,o mejor dicho, el alimento del
Puerto de Refugio.Y a propbésito del Puerto de Refugio ¢Cémo andas
las obras?. '

Madrid,7 de octubre [de 1884])
Mucho me alegro de que empiecen cuanto antes las obras del
Lazareto en dando.cY el Puerto de Refugio,cébmo anda?.

Madrid,7 de julio de 1885

Dile a Cuyas que no ponga en todos los telegramas el
movimiento de vapores en el Puerto de La Luz,porque la cosa
empieza a prestarse a una cofia mayliscula.Es muy importante para
esa Isla que entren y salgan vapores;pero eso en Espafla no
importa a nadie.
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Madrid,30 de abril de 1886

Las cosas que ahi pasan no ocurren en parte alguna.Me
refiero a los almacenes de carbdén del Puerto de Refugio.ZA quien
le ocurre pedir una autorizacién para construirlos después de
construidos?. He tenido que forzar la maquina para impedir un
conflicto.Algarré te da detalles.

Esta carta se refiere a los Almacenes de Carbén de Grand
Canary y de Blandy,cuya construccién autorizé y auxilié el
Ingeniero,aun antes de ser hechas 1las concesiones,por su
transcendental importancia para el pornevir del Puerto.

Madrid,7 de septiembre de 1886

Mucho me alegro de las noticias que me comunicas a propdsito
de las obras del Puerto.Seria una inmensa alegria para mi verlas
terminadas.

Madrid, 15 de febrero de 1887
Mucho me alegro del adelanto de las obras del Puerto de
Refugio.Espero verlo concluido antes de morirme.

Madrid,15 de noviembre [de 1887]

Lo del Puerto de Refugio en vias de arreglo.Lara te escribe
sobre esto.

Esta carta se refiere a una propuesta que hizo el Ingeniero
para aumentar el ancho del basamento del dique.

1888.En este afio no hubo correspondencia relacionada con el
Puerto de Refugio.

Madrid,1 de julio de 1889 : ,
Te incluyo las cartas que hoy he recibido para ti.Creo que

son de Canarias.Te incluyo también un peribédico italiano con un

articulo sobre el Puerto de La Luz,verdaderamente curioso en el
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te presenta como el autor exclusivo del pensamiento adivinando
con ojo de lince el provenir de la Isla, y a mi reducido al
modesto papel de instrumento de tus pensamientos.Asi se escribe
la historia.Como varias veces en "El1 Liberal® he visto
indicaciones semejantes de amigos indiscretos creo que debo
llamarte sobre ello la atencidn.

Esta carta fue dirigida a Londres en donde residia don
Juan,después de haber estado en Paris visitando la Exposiciédn.
El articulo publicado en Mediatore de Génova estd firmado por el
Cap. Tondacaro,el conocido navegante que tocdé en el Puerto.

Madrid,18 de septiembre de 1890

Tu discurso en el banquete,muy bien,pero me parece que al
tocar el punto de mi intervencién en el puerto de Refugio,
forzaste la nota de la modestia,hasta el punto de quedar reducido
a la condicién de uno de tantos factores como han contribuido a
la realizacién de 1la obra,después de haber sido mio el
pensamiento y la iniciativa.

Anglet,17 de octubre de 1890
Recibo en este momento carta de Lara diciéndome que en la
"Gaceta” aparece el puerto de Las Palmas como de primera clase.

Madrid,28 de noviembre de 1890

A lo de la estatua me opongo en absoluto,en cuanto a mi se
refiere, porque no quiero prestarme al ridiculo.El monumento a los
dos es todavia mas ridiculo.Ni tu,ni yo hemos hecho en ese Pais
servicios que merezcan una estatua en vida.

Madrid,28 de diciembre de 1890.Carta de don Tomds de Lara.
Creo deber imponer a Vd. de que don Fernando,al leer la

exposicibén de esos vecinos al Ayuntamiento de Las Palmas para

erigir a Vds. dos monumentos,se ha incomodado de una manera

108




tal,que me fue preciso emplear grandes esfuerzos para calmarle
por el momento.La causa de su molestia es que se le trata de
relegar a un segundo término,respecto a la idea de la
construccién del puerto de refugio.

1891.Cartas muy extensas del mismo Lara,de 5 de enero,20 de
febrero y 5 de marzo,en las cuales expone de nuevo los agravios
de don Fernando por el pensamiento de las estatuas,en el que se
le asigna segundo lugar,habiendo sido desde su juventud el
indicador del puerto.En su consecuencia (palabras textuales)
exige que "El Liberal" aprovechando la primera ocasidén que se
presente,o buscédndola desde luego,manifieste a la faz del Pais
que el iniciador de la obra del puerto fue don Fernando ,quien
acariciaba esa idea salvadora desde una época muy anterior a su
realizacién. ' '

Lara,al escribir estas cartas,obré por encargo de don
Fernando,el que nada escribié a su hermano referente a esta
cuestiodn.

Don Juan no acepté la orden citada,y,sin muestras de
disgusto entregdé la Jefatura del partido a una Junta provisional
que el nombrd y que se denominé mas tarde Directorio,retiréandose
desde entonces de la vida pGblica.

Los miembros del Directorio cumplieron con safia la orden y
desde entonces el lema del partido fue atacar al Ingeniero o
hechar sobre él una loza de olvido.

21. En la actualidad nadie duda que la realizacidén del puerto
de La Luz fue un acontecimiento politico que le valid al partido
Liberal la consolidacién como fuerza sin oposicién. Juan y
Fernando de Ledn y Castillo tramaron un plan de actuacién que
pasaba por conseguir que el capital que hacia falta para la
construccién del puerto fuese puesto por el Estado.Esta trama
tiene un nudo,y este nudo fue José Luis Albareda,un politico
gaditano (Cadiz,1828-Madrid,1897) de profesién abogado vy
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periodista que jugdé en favor de la amistad de Fernando de Leén
y Castillo.

22. Real orden de 25 de abril de 1881 por la que se ordena la
redaccién de un proyecto de puerto de refugio en La Luz.

Las Islas Canarias,por su posicién geogréfica,constituyen
un ventajoso puerto de escala,no sblo entre Espafia y sus
posesiones de las Antillas y del Golfo de Guinea,sino entre otras
naciones de Europa y del continente Americano.Por estas
circunstancias,la existencia de un puerto de refugio en aquel
archipiélago,tan frecuentado de buques de todas procedencias,es
de la mayor necesidad,para que en €l puedan ampararse y reparar
sus averias.En vista de tales circunstancias, y constando en el
expediente relativo al puerto de La Luz de Gran Canaria en la
Memoria de Obras Publicas,Puertos y Faros,de primero de junio de
1873,que dicho puerto,con el complemento de las obras
necesarias,ilenaria aquellas condiciones gque otro ninguno de
aquellas Islas,por lo cual es de sentir que en la Ley de 7 de
mayo Gltimo no se incluyera entre los de refugio de interés
general,S.M. el Rey (q.D.g.) deseando remediar la omisidén que en
aquella Ley se padecid,ha tenido a bien disponer que por el
Ingeniero Jefe de las Islas Canarias se estudie con urgencia el
proyecto de las obras necesarias para el objeto expresado.

23. Félix MARTINEZ:"Monografico sobre el puerto de Cartagena".
Revista de Obras Piiblicas,Madrid,l de mayo de 1853,n¢l

24. Su participacién en la politica fue muy activa desde
1863,afio en el que se afilia al partido moderado que dirigia
desde 1845 Castillo y Lépez.A 1los afios lo abandoné para
incorporarse al Liberal,el que por entonces era un grupo de
presidén de infima fuerza,pero con posibilidades de futuro. Tanto
es asi que durante el tiempo que estuvo Juan de Lebén y Castillo
al frente del mismo (1871-1891) logrd convertirlo en el partido
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dominante en Gran Canaria

25. Buena parte de esta aventura la vivieron juntos el ingeniero
Leén y Castillo y su ayudante predilecto Julidn Cirilo
Moreno,hombre inteligente y audaz que idolatré a su jefe ,como
lo demuestra en multitud de ocasiones entre las paginas de su
libro De los puertos de Las Palmas y de La Luz y otras historias
(Las Palmas de Gran Canaria,1935.Existe otra edicién del mismo
a cargo del Gabinete Literario en 1947).

26. Julién Cirilo Moreno fue el Ayudante de Obras PlGblicas por
excelencia del ingeniero Juan de Ledn y Castillo.Ambos compartian
aventuras y proyectos,y el caracter sarcistico de Moreno se
adecué a la perfeccién al gusto del jefe.Su genialidad como
proyectista cautivaron al técnico superior hasta el punto de
adoptarlo como su discipulo predilecto.Nacid en Tenerife el 7 de

enero de 1841 y desde adolescente se trasladdé con su familia a

la isla de Gran Canaria,donde resididé durante toda su vida.

De su labor profesional destacan las aportaciones al disefio
y construccién del puerto de La Luz,la visita que en 1883 realizé
a Marruecos en la expedicidén de Santa Cruz de la Mar Pequefia,el
trazado del paseo de Chil,la‘construccién del basamento del
teatro Tirso de Molina.Asi mismo participé en la confeccidn de
los planos que mis tarde firmaria por imperativo legal José
Antonio Lépez Echegarreta de la iglesia de San Juan Bautista de
Arucas.

Su vocacién no frustrada fue la escritura y la bibliografia
canaria cuenta con tres titulos salidos de su pluma:De los
puertos de Las palmas y de La Luz y otras historias(edicién
principe en Las Palmas de Gran Canaria,1935), Cosas de
antafio.Menudencias histbéricas de la Divisién de 1852.Lo de
Tripili (Tip.El Diario,Las Palmas de Gran Canaria,1914) y Cuadro
histérico de la Revolucién de Septiembre en Las Palmas(Imp.
J.Martinez,Las Palmas de Gran Canaria,1899).Precisamente en este
Gltimo libro,en el ejemplar que se custodia en la biblioteca del
Museo Canario hemos encontrado una nota autobiogrdfica de sumo
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interés que viene a despejar una duda sobre su lugar de
nacimiento;ésta dice: Nacié en La Orotava el 28 de enero de
1899.Muribd el 4 de enero de 1916.Las Palmas.

27. Revista de Obras Publicas.Organo oficial del Cuerpo de
Ingenieros de Caminos,Canales y Puertos.Madrid,Imp. de Luis
Garcia n?l salid el 12 de mayo de 1853,el GGltimo en 1891

28. Sus compafieros de bromocién fueron:
Bartolomé Cobo
Pedro Cabrera
Juan Ravina
Eduardo 0’Kelly
Rafael Navarro
Manuel Aramburen
Sebastién Gonzalez
Antonio Pzlacios
Manuel Ramirez
Manuel Sanz
Manuel Garcia Sanz
José Antonio Rebolledo

29. Francisco QUINTANA NAVARRO:Barcos,negocios y burgueses en
el Puerto de La Luz 1883-1913.Las Palmas,b 1985

Victor MORALES LEZCANO:"Inversiones inglesas en Canarias durante
el siglo XIX".Moneda y Crédito.Madrid,1971,n9118
Idem:"Capitalismo industrial e inversiones extranjeras en
Canarias (1850-1945) .Anuario del centro Asociado de la UNED.Las
Palmas de Gran Canaria,1979,n25

30. Swanston & C2.London. 1,Laurence Pountney Hill

31. Uno de los principales problemas del puerto de La Luz fue
el abastecimiento de agua potable,pues la zona de su instalacién
no tiene ni pozos ni manantiales.Por otro lado este era una
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cuestién que mantenia en vilo a la poblacidén en general,ya que
desde hacia algunos afios el Ayuntamiento habia puesto un parche
a la cuestidén con la conduccién de aguas desde la fuente de los
Morales (ver Alfredo HERRERA PIQUE:Las Palmas de Gran
Canaria,Madrid, 1984,tomo I,pag 179).

En 1864 y siendo Juan de Ledén y Castillo Ingeniero Jefe de

segunda clase redacta un extenso informe-proyecto del modo y-

condiciones en las que se conduciria un caudal de agua corriente
para el suministro del puerto.Hasta esa fecha,y segGn los datos
que &l mismo recabd de los practicos,el gasto de agua estaba
establecido en 5727 litros por minuto,caudal que a todas luces
se quedaria corto si el niimero de barcos se incrementaban.De ahi
que 1 carécter previsor del ingeniero le llevé a proyectar una
instalacién con capacidad para suministrar 52,70 litros'por
minuto.

El agua era de propiedad municipal y al Ayuntamiento de Las
Palmas se dirigid para conectar su cafieria a los dados de la
fuente de los Morales;ademis intenté en vano pleitear por el
elevado precio del agua,unos 4.000 rs. von. por paja.

32. En todos los puertos y muelles espafioles habia cuanto menos
una de estas grGas;unos brazos metdlicos de proporciones
gigantescas que facilitaban considerablemente las labores de
construccién de los diques.La primera en aparecer por Canarias
fue la que se utilizd en el puerto de Santa Cruz de Tenerife la
cual llegd a la isla el 10 de septiembre de 1887 y que alarmd a
la poblacidén por sus caracteristicas: pesaba 85 toneladas con sus
10 metros de alto y su brazo de 26 metros de largo, levantaba
primas de hasta 34 toneladas y tenia la posibilidad de colocarlos
a 15 metros de profundidad

33. Néstor de la Torre Doreste fue uno de los muchos hombres de
paja que empleaban las compafiias inglesas como
intermediarios.Este,por ejemplo,empezé siendo el apoderado
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comercial de Juan Bautista Ripoche,para luego ejercer como el
hombre fuerte de 1la Swanston & Cia.(ver José FERRERAS
JIMENEZ:Historia del Puerto de La Luz y de Las Palmas. Las Palmas
de Gran Canaria,1988)

34. El caso de las estatuas de los Lebn y Castillo fue en la
politica decimonénica canaria,un caso insélito,por cuanto que el
pleito que se establecid entre ambos de 1intima relacién
familiar:eran hermanos.Hasta la fecha ambos habian trabajado
hombro con hombro en pro del partido Liberal,pero los celos
politicos encontraron en este acontecimiento un buen pufiado de
tierra abonada para florecer.De ahora en adelante la separacién
entre ellos iba a ser cada vez mads grande,llegando en ocasiones
a perderse el respeto mutuo.

Para profundizar en el tema es conveniente leer a José
SUAREZ FALCON:El Puerto de La Luz y los hermanos Lebn y
Castillo.Las Palmas de Gran Canaria,1952{hdemés los pormenores,y
algo méas,sobre la ereccién de la estatua de Juan de Ledn y
Castillo ha sido trabajado por Ana Maria Quesada Acosta en su
Memoria de Licenciatura "La Escultura Comemorativa en Gran
Canaria 1820-1985",leida en la Universidad de La Laguna en 1987
(inédita).

35. La Real orden salié publicada el 7 de abril de 1891
36. Ver nota 10

- 37. Antes de aceptar Juan de Ledn y Castillo hizo una serie de
consultas con colegas de la Peninsula,y escribidé al Ingeniero
Jefe de Coérdoba Félix Ramirez Doreste preguntédndole su
opinién.Este le tranquilizé,pues existian muchos precedentes de
ingenieros que habia abandonado el cuerpo de funcionarios para
dedicar su trabajo al sector privado.Como ejemplo le puso el del
ingeniero Vasconi,un técnico que trabajaba entonces en 1la
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construccién del puerto de Malaga.
Ver Contrato entre Juan de Ledn y Castillo y la Swanston &
Cia en los apéndices de la presente obra.

38. Nacidé en Arucas (Gran Canaria) el 26 de septiembre de 1864
y desde alli se desplazaba siempre que quiso realizar algin tipo
de estudio medio o superior.Su peregrinacién empezd en Las Palmas
cuando se matriculd en el Colegio de San Agustin;luego en La
Laguna en el Instituto de Canarias;mis tarde en Madrid (1884) al
ingresar en la Academia de Artilleria;y por Gltimo,y ante su
frustracién militar,en la Escuela de Ingenieros de
Caminos,Canales y Puertos,también en Madrid.

Termind sus ¢arrera en septiembre de 1889 y obtuvo una plaza
como ingeniero del Estado con destino a la provincia de Canarias
bajo 1la tutela técnica del ingeniero Juan de Lebén Yy
Castillo.Junto a éste proyecta una ampliacidédn del puerto de La
Luz.Proyecto que estuvo concluidv en 1894 listo para ser enviado
a Madrid para su aprobacién.

En su pueblo natal la heredad de Aguas de Arucas y Firgas
le encarga la construccién del embalse del barranco de Pinto;una
gigantesca muralla de contencién ( 27 metros de altura,127 de
largo y 26 de espesor en su base) que empezd a levantar en 1899.

Por una Real orden fechada en 1910 ascendidé a la categoria
de Ingeniero Jefe de la Provincia de Cuenca,y mis tarde logrd ser
destinado a la plaza de Santa Cruz de Tenerife.Durante esta etapa
acometid la realizacidn de obras de envergadura como la carretera
de Agaete a la Aldea de San Nicolds de Tolentino,el proyecto de
un ferrocarril bananero entre el puerto de La Luz y el de sardina
en G&ildar.Igualmente redactdé por aquellos dias un importante
informe sobre el estado de los recursos hidréulicos de la isla
de Gran Canaria,en el que planted soluciones factibles para
evitar las filtraciones y obtener un aprovechamiento real del
agua.

En 1929 fue destinado a Madrid para ocupar su puesto en el
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Consejo Inspector del Cuerpo,cargo en el gue permanecid durante
muy poco tiempo pues logrd recalar en Canarias después de quedar
vacante la plaza de ingeniero de la Junta de Obras del puerto de
La Luz.Muridé en 1936,el de 6 de junio.

39. José de Paz Peraza vino a destinado a Canarias natal (era
nacido en Lanzarote) al objeto de cubrir la plaza de la Jefatura
Provincial de Obras Piblicas después de ejercer como técnico del.
Estado durante 18 afios en la isla de Cuba.Su participacién en las
ingenierias canarias fue escasa,dado que la muerte le sobrevino
en 1898 cuando estaba trabajando en Santa Cruz de Tenerife.

Su proyecto mas significativo fue la ampliacién en 1893, 1la
memoria del mismo fue firmada el 22 de diciembre,del puerto de
Santa Cruz de Tenerife.lLa obra definitiva no se logrd proyectar
hasta bien entrado el afio 1898,poco antes de su muerte,y ésta
comprendia la realizacién de una serie de muelles de ribera que
ya desde 1897 habian sido aprobados por la Junta Consultiva del
Ministerio de Fomento.

40. Los elogios de le hace Ledén y Castillo a Herndndez Sayer se
los gandé éste a pulso.Empezd como amanuense en la oficina del
Servicio de Obras Piliblicas de Las Palmas y encontrd su
oportunidad para progresar en la construccién del puerto de La
Luz.Llegd a ostentar el titulo de Ayudante de Obras PGblicas,y
cuando se inaugurd en 1902 la Escuela Superior de Industriales
de Las Palmas se le dotd de una asignatura.

41. Desde el ya desaparecido castillo de Santa Catalina el
ingeniero trazdé en proyeccién el dique que lleva el mismo
nombre.Dique que &l mismo ideé como una linea de atraque para
aquellos barcos con pasaje.De ahi,que anexo al digue propusiese
la creacidén de un espacio abierto,el parque,y la instalacién de
una urbe en su entorno.Ejecuta asi una de sus viejas aspiraciones
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la creacién de una extrema relacién entre el binomio puerto-
ciudad.

42. Eusebio Sudrez Galvdn fue un ingeniero nacido en 1la
Peninsula que recald en Canarias en 1888 como Ingeniero de
Caminos,Canales y Puertos al concluir sus estudios.Estuvo
adscrito a la Jefatura de Obras Plblicas en los tiempos de Ledn
y Castillo.Y con éste participd en lo que fueron sus primeros
trabajos:intervenciones en el puerto de La Luz (1888) o 1la
inspeccién del semdforo de Anaga situado en la punta de Antequera
(Tenerife).

En 1891 participé en la ampliacién del muelle de Santa Cruz
de Tenerife.Afio en el que ascendié a la Jefatura Provincial,
iniciando desde entonces una serie de mejoras en el servicio que
se manifestaron en varios proyectos:la prolongacién del muelle
de Santa Cruz de La Palma (1891),ia conclusién de la primera
dirsena del puerto de Santa Cruz de Tenerife (1892), y 1la
construccién de la carretera al Realejo Alto como un ramal de la
carretera general del norte(1892).

Se dedicd a la teoria de la ingenieria publicando en Madrid
en 1923 sus experiencias como perforador con el titulo de Aguas
subterréneas y petrdleos (Libreria Internacional de Romo).

43. José OCHOA BENJUMEA:Memoria relativa al progreso y
desarrollo del Puerto de Santa Cruz de Tenerife.Tip. Catdlica,
Santa Cruz de Tenerife, 1929

44, Ver nota 28

45. Por entonces la madxima autoridad del partido Conservador en
Gran Canaria era Pedro Bravo y Joven

46. Antonio Cénovas del Castillo fue asesinado el 8 de agosto
de 1897 en el balneario de Santa Agueda.Guiptzcoa
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47. Guadalfajar fue el Gltimo de los ingenieros del Estado que
intervino en los puertos canarios,ya que ambos,el de Santa Cruz
como el de La Luz,en la primera década del siglo XX logran
constituir sus respectivas Juntas de Obras,lo gque conlleva la
designacidn de un ingeniero propio. -

Antes de ello el ingeniero Prudencio Guadalfajar,quien llegd
a Canarias con la misidn de hacerse cargo de la Jefatura de Obras
Piblicas,tuvo tiempo para redactar en 1902 un gran proyecto de
reforma para el puerto de Santa Cruz de Tenerife;sin duda su obra
més ambiciosa.

48. Juan de Leén y Castillo contaba ya con 72 afios.

49. Ver nota namero 52

50. Juan de LEON Y CASTILLO:"Un articulo del Ingeniero Juan de. .

Lebn y Castillo".La Ciudad.Diario de noticias de Las Palmas y el
Puerto de La Luz.Las Palmas de Gran Canaria,24 de julio de
1908.Afio II,n? 324,pag 1 '

51. El ingeniero Juan José Fernéndez Arroyo cayd en desgracia

al ser el blanco de los politicos del archipiélago,pues éstos le
tildaban de "canarista" por entender que favorecia en su trabajo
a la isla de Gran Canaria.Sus quejas,que se elevaron a las mis
altas instancias,fueron tantas que el 5 de abril de 1910 se le
concedidé el traslado al Distrito de Sevilla.

52. Extracto del Informe redactado por el ingeniero Juan de Ledén
y Castillo el 13 de marzo de 1909 a peticidn del inspector de
Obras Piblicas Guillermo Cuadrado sobre el estado del Puerto de
La Luz.

E1 rompeolas se proyectd por sistema de blogques concertados
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sin mortero en las juntas y con paramentos verticales.

Los paramentos verticales evitan la rotura de las olas y su
choque sobre la obra,fuerza la més destructora,disminuiréan
considerablemente su volumen,y por consiguiente,su coste y
facilitar su construccidén debajo del agua,porque se reducia a
colocar los bloques un sobre de otro,sin el empleo de mortero.

Con tales resultados parece que se habia encontrado la solucidn

definitiva del perfil de los rompeolas. v

Desde 1860 hasta 1890 este sistema fue adoptado por los
Ingenieros ingleses que lo emplearon primero en el puerto de
Rurrocheee en la India (siendo Ingeniero Mr.Parker),en Ceilén
(Puerto de Colombo),Folkestone Aberdeen,Puérto Hermitage
(Jersey),y otros muchos.

Al redactar el proyecto del Puert:o de La Luz lo adopté con
entusiasmo,siendo el primero ,o mas bien,Gnico en Espafia, siendo
aprobado con elogios por la Junta Consultiva.Se principiaron las
obras en 1883,y se continuaron sin accidente hasta 1895,en que
hubo una fuerte averia.Se estudid ésta por el Ingeniero encargado
don Horencio® Hernédndez y por el jefe don José de Paz Peraza,y
dedujeron que la averia habia sido causada por un defecto
especial del sistema.Las olas al subir,sin choque,inyectaban agua
y aire dentro del cuerpo del dique por las juntas de los blogues
superpuestos sin mortero, y,al bajar casi instanténeamente, forman

por el exterior un vacio,en el cual se precipitan el aire y el A

agua,comprimidos dentro del cuerpo del dique,resultando fuertes
compresiones sobre los bloques y hasta lanzamientos de ellos
hacia fuera como sucedidé en el dique de Aberdeen.Esta teoria
mecénica esté& expuesta en el proyecto del Puerto de Santa Cruz
de Tenerife, redactado por dicho Ingeniero Jefe.

El defecto indicado anula las ventajas del sistema.Como
remedio se habia empleado en ceildn mechinales para dar salida
al aire,y en proyecto citado se propone con gran estudio.

En Folkestone se establecieron grapas de hierro.En el del
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dique de La Luz se emplearon los mechinales y las grapas,pero no
de una manera general.

Como consecuencia de estos resultados y estudios se deduce
que si se quiere conservar los paramentos verticales para obtener
las ventajas del sistema,hay que emplear obra monolitica,que
ofrece grandes dificultades.

Para consegquir el monolito en los diques de este sistema
construidos,se han propuesto las inyecciones de cemento liquido
por el Ingeniero inglés Kiniple y se han aplicado,al aparecer con
éxito,en el dique de Hermitage (Jersey).

El dique de La Luz,sin exigir reparacidn ni aGn conservacién
desde 1895 hasta la fecha,permanece sblido.Tan solo ofrece
algunas oquedades en la zona de bloques del castigo desde la
marea baja a la alta,y en la altura de oscilacién de las olas
sobre el basamento establecido a 4 1/2 metros bajo bajamar, por
efecto de las presiones debidas a las fuerzas indicadas.Las
blogues de cal y cemento se han desgastado y los de cemento del
castigo,empleados en los 150 metros Gltimos (80 hiladas) se han
deslascado;pero parece que no progresaban estas oquedades.

Al visitar la obra el inspector sefior Lbpez Navarro en
1906,dijo que el dique estaba en buen estado y que su enfermedad
era un constipado crénico,que se curaria con las inyecciones
empleadas por el Ingeniero Kiniple en Jersey y otros puertos de
este sistema,indicando que su costo aproximadamente seria 125.000
pesetas.De la veracidad de lo primero respondo,porque me lo
dijo;de lo segundo no,pero lo he oido de referencia...

Primera Solucibn.Inyecciones

En el proyecto del Hermitage el Ingeniero Kiniple estudid
antes el estado del dique,y las aplicd solamente a las partes
averiadas.En el del dique de La Luz,no se ha seguido este
procedimiento,mé&s bien al contrario.

Se propone la destruccién y reconstruccidéon de la parte
alta,desde la linea de la baja mar al pavimento (3,90 metros),
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con el objeto de convertirle en monolito en el que se abren los
mechinales verticales,que se prolongan hasta el nivel de los
cimientos.Dentro de estos mechinales verticales se colocan los
tubos de hierro que llegan a este nivel,y por ellos se inyecta
el mortero liquido de cemento,que va llenando poco a poco todas
las juntas,previamente calafateadas.A medida que éstas se llenan .
del cemento y que éste fragua,dejando monolita la parte
inyectada,se van subiendo los tubos;repitiéndose la operacidn
hasta el nivel inferior de la parte monolitica reconstruida que
sdlo ha servido para dejar pasar los tubos. .

~ No comprendo la necesidad de destruir y reconstruir la parte
alta,para convertirla en monolitica.Esto podria admitirse si se
tratase de consolidar esta parte y no se dispusiera de los
aparatos de inyeccién;pero tratindose de aplicar éstas al dique
lo natural es emplearlas en esta parte como en las demas,pues es
facil calafatear estas juntas.En una palabra:debe considerérsela
como una parte del mismo inyectando el cemento en ella como en
las demas. | '

E1l presupuesto de desmontar y reconstruir esta parte importa
947.701,72 pesetas.Si se admite esta solucién se rebaja el total
del presupuesto de las ihyecciones,que importa 2.593.432,90
pesetas a 1.645.771,19 pesetas... .

Segunda Solucidn.No ejecutar por el momento ninguna obra

Partiendo también de que el cuerpo inferior del dique esté
sélido,creo que haya una segunda solucién que pudiera adoptarse.

Durante 14 afios el dique ha permanecido intacto,sin que haya
exigido ninglGn gasto de reparacidn,y muy pocos de conservacién
ordinaria.Tan solo en 1898 hubo un fuerte .temporal cuyas olas
pasando por encima del parapeto caian en cascadas sobre el
pavimento de adogquines,corriendo el interior por encima de las
losas de coronacién.Arrastraron los adoquines y las losas al
mar.Apenas de la fuerza del temporal, el digue no sufrid
averias,ni en su parte débil (el sitio de las oquedades) .Esta
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averia es la demostracidén mas evidente de que el dique resiste
bien,pues si hubo averias fue en partes que son comunes en todos
los sistemas.

Actualmente la conservacidn est& completamente abandonada...

Tercera Solucibn.Revestimiento de escolleras

...formando un triédngulo cuyos lados sean la vertical del
paramento el lado exterior que parte del nivel del pavimento o
de la coronacidén del parapeto y el fondo del mar.

La forma y disposicién de las escolleras debe ser objeto de
estudio especial.Sin embargo,se impone la escollera de bloques
en la parte alta hasta ocho metros,por lo menos,debajo de la
linea de la baja mar,y estos ocho metros de bloque de 12 a 14
metros ctbicos,los puede colocar la grta Titan,de que dispone la
Junta de los Puertos de La Luz y de Las Palmas.

Este sistema de muralla interior y revestlmlento de
escolleras es muy empleado,y el Ingeniero don Orencio Hern&ndez
lo aplicd al dique del Puerto de Arrecife.

53. Ver el apéndice correspondiente en el presente trabajo.
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A.1. Contrato entre el ingeniero Juan de Leén y Castillo y 1a Compaiifa Swanston para que
éste se hiciera cargo de las obras del puerto de La Luz.Londres-Las Palmas. 1891




Habiendo el sefior don Juan de Leén y Castillo cesado en el destino de Ingeniero Jefe de la Provincia
de Canarias y estando con licencia del Gobierno y pudiendo por lo mismo encargarse de obras particulares ,y
los sefiores Swanston y Compaiifa, Contratistas de las Obras del Puerto de Refugio de La Luz,deseando
aprovechar la inteligencia como Ingeniero ¢ influencias como hombre politico del dicho Sr.don Juan de Leén
y Castillo han convenido el contrato siguiente: ‘

1° Nombrar desde el 19 de julio de crrte. afio al Sr.don Juan de Leén y Castillo Ingeniero Director
y Consultativo en las Obras del Puerto de refugio para dirigir los trabajos en todo o concerniente a dicho
ramo,levantar los planos necesarios etc, en los términos y. con las condiciones del contrato con el Gobierno.

2° Dicho Sr.don Juan de Leén y Castilio se obliga a emplear todo el influjo que posee y el de sus
amigos tanto en Canarias como en Madrid para el mejor y mds rdpido desarrollo de dichas obras en conseguir
los Certificados mensuales en Canaria y el pago de las mismas a la mayor brevedad y allanar las dificultades
que puedan presentarse. '

3° En remuneracién de los servicios estipulados en las condiciones 1° y 2°,los Sres.Swanston y Cia
darédn al Sr, Ledn y Castillo en efectivo una suma equivalente a la tercera parte de las utilidades netas que se
obtengan de las dichas Obras del Puerto de Refugio desde el 1° de julio hasta su terminacién.

4° No siendo posible verificar en el dia una liquidacién exacta conviene en las dos partes contratantes
en fijar las utilidades obtenidas hasta la fecha en £ 18.000 (diez y ocho mil libras esterlinas) por lo cual el
Sr.Le6n y Castillo s6lo tiene derecho a la tercera parte de las utilidades que arroje la liquidacién final o la que
bajo la cldusula 8° ha de levantarse en caso de su muerte,deduciendo de ella las mencionadas £ 18.000.

5° Todos los gastos que se hayan incurrido y puedan aiin incurrirse hasta la terminacién de las obras
o hasta la terminacién de este contrato segiin cldusula 8°,en consultas, trabajos de otros Ingenieros ,etc,asf como
 ciertos gastos de fndole reservada referente a la inspeccién de las obras y para el debido cumplimiento de las
condiciones 1* y 2* serdn de la exclusiva cuenta del Sefior Leén y Castillo y se deducirdn de la tercera parte
de utilidades que le corresponda por condiciones 3® y 4%,

6* Como no puede averiguarse con exactitud los beneficios que resulten hasta la terminacién final de
las obras,y su entrega al Gobierno, se ha convenido en repartir en las proporciones indicadas el balance que
haya hasta el dia 30 de junio de cada afio a favor de las dichas obras en la cuenta corriente que llevan los
Seiiores Swanston y Cia con las mismas en Londres.

Si el dicho balance fuese mds de £ 3.000 (tres mil libras esterlinas) sélo se repartirdin £
3.000,quedando el sobrante para formar una cuenta de Reserva para hacer frente a cualquiera eventualidad
contraria.

7* En caso de ausencia permanente o incapacidad del Sr.Le6n y Castillo imposibilitindole cumplir
las condiciones 1* y 2* de este contrato los Sres.Swanston y Cia tendrén el derecho de nombrar un sustituto
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por cuenta y a costos del Sr.Le6n y Castillo.

8* Este contrato es absolutamente personal,y por tanto libre de toda intervenci6n de terceras partes y
en el caso de la muerte del Sr.Le6n y Castillo cesa en el acto,y sus herederos solamente tendréin derecho a
percibir la parte correspondiente de utilidades habidas y pendientes de pago en aquel dia segiin liquidacién que
hardn los Sres. Swanston y Cia tan pronto como les sea posible y con la cual se han de conformar los
interesados.

9* Aungue al Sr.Leén y Castillo se le remunera con una proporcién de las utilidades no por eso se
constituye Sociedad Mercantil de ninguna clase entre las partes contratantes,ni se le da a dicho Sefior
intervencién en la Contabilidad y Administracién de las dichas obras,las que quedan como hasta hoy a cargo
y direccién exclusiva de los Contratistas y de sus representantes.

10* Al Sr. don Juan de Le6n y Castillo se le enterard de la marcha que llevan las obras pero no tendréd
derecho a exigir cuentas de ninguna clase y ademis se obliga desde luego a conformarse con las cuentas y
liquidaciones que levanten los Sres. Swanston y Cia,los Contratistas.

Y en prueba de su conformidad firman ambas partes este convenio por duplicado ,Londres y julio
veinte y cuatro de mil ochocientos noventa y uno.

Las Palmas 23 de octubre de 1891
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A.2. Informe sobre la Cal de Canarias redactado por Juan de Le6n y Castillo en 1908




La cal de estas islas se ha empleado en las obras privadas y publicas desde tiempo inmemorial con el
mejor éxito,no sélo como cal grasa en las construcciones ordinarias,sino también en las obras hidréulicas
(acequias y estanques) fuera de la accién descomponente de agua del mar,en los antiguos castillos del siglo XV
y siguientes y en los muelles bafiados por las olas.

Hoy,con motivo de los grandes progresos realizados en el estudio de los cementos y cales
hidrdulicas,parece que existe como una reaccién contra de su empleo en las obras maritimas. El objeto de estos
apuntes es rehabilitarla,presentando algunos datos y consideraciones.Desde la conquista,la cal de estas Islas se

ha empleado en todas las obras privadas,unas veces mezclada con tierra arcillosa para las que habfa de ser.

bafiadas por el agua.El mortero de cal y arcilla se nominé "Mezcla Real” y con él se ejecutaron no s6lo obras
hidrdulicas,sino casi todas,habiéndose aplicado por los Ingenieros de las alcantarillas de la carretera del Puerto
de La Luz,que se destruyeron hace pocos afios por variacién del trazado.Esta mezcla si bien producia una
mamposterfa de poca cohesi6n y resistencia,en cambio se endurecia pronto y facilitaba la ejecucién de las obras
sujetas al contacto inmediato del agua. Al fin se ha desechado por coinpleto.En cambio,el empleo hidrdulico del
mortero de cal y arena se ha extendido. Todas las mam§osterf§s‘y hormigones de estanque,acequias y cimientos
_en terrenos nimedos se construyeron con este mortero con el mayor éxito,siehdo'de notar que para que el
mortero frague bien y pronto,es indispensable que la obra sea bafiada por agua.Los muros de los estanques se
rocfan durante la ejeéucién y tan pronto se terminan,se van llenando de agua aquellos a fin de que ésta atraviese
los muros y aparezcan las filtraciones por el exterior,qué van cesando poco a poco hasta adquirir la
impermeabilidad.Esta es la condicién indispensable para el completo fraguado.;No es ésta una prueba palpable
de que la cal es hidrdulica?. o

‘Hasta aquf s6lo hemos tratado de los morteros de esta cal bafiados por agua dulce. Examinémoslos bajo
la accidén del agua del mar,que es lo verdaderamente interesante.Desde 1a conquista de esta Isla se construyeron
castillos en las costas para la defensa. Todos se ejecutaron con morteros de esta cal y todos estdn en pie.Se ha
indicado que ofrecen descomposicién pero se afiade que en estos morteros se observa la presencia de la
arcilla.Es decir,que se emple la "mezcla real”,y esto es 16gico porque se necesitaba fraguado répido para
resistir el oleaje;pero a la vez se explica la déscomposicién por la presencia de la arcilla y no habia entonces
otro procedimiento.De todos modos los castillo existen y resistirian avin hoy a la artilleria de aquella época. Seria
conveniente hacer un estudio detenido de su estado y un andlisis quimico de sus mamposterfas.Los muelles se
han ejecutado todos sin excepcibn com morteros de cal y arena.El de Santa Cruz de
Tenerife, Agaete,Sardina,Puerto de la Orotava,etc, hasta el proyecto del de Arrecife que se ha mandado
modificar, empleando mortero de cemento Portland.En ellos no se ha notado descomposicién. También en las
obras del muelle de Las Palmas se ha empleado exclusivamente la cal desde su comienzo.El proyecto de este
muelle fue redactado en 1788 por el ingeniero de Marina don Rafael Clavijo.Tengo en mi poder el borrador

133




de la Memoria y presupuesto escrito de su puiio y letra,que me regal6é su nieto el Ingeniero Jefe de la
Provincia.No se principi6é entonces sino en 1808 por la Junta de Comercio,dirigiéndolo al principio varios
Maestros del pafs y mds tarde los Ingenieros militares,aqui destinados,logrando al fin ponerlo en servicio.En
febrero de 1851 se hizo cargo de €] el Cuerpo de Ingenieros de Caminos con una consignacién anual de 25.000
pesetas.La obra se ejecuté con escollera y macizos de mamposteria de mortero de cal y arena, hasta que la
dirigié en 1851 el Jefe de la Provincia don Francisco Clavijo,el cual emple6 grandes bloques de cal y
arena,fabricados unos sobre la escollera y otros lanzados.Estos detalles los he tomado de una Memoria escrita
por él mismo.En 1859 fue encargado de la inspeccién de las Obras Piblicas de Gran Canaria,Lanzarote y
Fuerteventura.Estas se al Muelle de Las Palmas y a las carreteras del Puerto de La Luz y del trozo de las
Rehoyas,ambas paralizadas. Todas estaban a cargo del Ayudante don Pedro Maffiote,que tuvo alguna influencia
en la adopci6én de cementos hidrdulicos. Dirigi6 anteriormente el muelle de Santa Cruz.La Junta de Comercio
conocedora del empleo de bloques artificiales en el Puerto de Argel lo pensiond para su estudio.A su regreso
los aplic6 a las obras del muelle de Santa Cruz y mids tarde destinado al de Las palmas,los emples también en
sus obras. Hasta esa época los morteros hidrdulicos se fabricaban exclusivamente con cal grasa y puzolana. Aun
las teorias de Vicat no habian resuelto el problema de obtener morteros hidrdulicos que no se descompusieran
en el agua del mar.Maffiote empleé dicho mortero en el Muelle de Las Palmas.Observé que los bloques
fabricados de este modo y lanzados al mar,se iban redondeando,perdiendo sus aristas y disminuyendo su
volumen, mientras que trozos de mamposteria batidos por el mar y fabricados con morteros de cal sin puzolana
se conservaban sin descomposicién. Estudiando més a fondo la cuestién, me convenci de que Maffiote,guidndose
por la vista y no por andlisis quimicos aqui desconocidos entonces,tomé por puzolana las arenas volcdnicas
descompuestas de color amarillo verdoso y rojo,de igual aspecto que las puzolanas.Inmediatamente dispuse que
los bloques se fabricasen con morteros de cal y arena.Desde entonces conservan sus aristas vivas sin signo
alguno de descomposicién,y si tienen algiin pequefio desgaste o rotura,se debe al violento choque de las
olas,arrastrando arena y piedras.La Obra estd en pie después de 27 afios de abandono completo.Las fuertes y
extraordinarias olas que la combaten apenas han deteriorado el martillo y el espigén,que iltimamente se
principi6 a construir exclusivamente con bloques de este mortero. Algunos estdn rotos por el choque de la caida
al lanzarlos y de las piedras de que estdn rodeados,pero conservan,como hemos dicho sus aristas intactas y sus
caras cubiertas de vegetacién marina,indicio cierto de que no hay descomposicién.Y esto en las peores
condiciones,porque estdn situados muchos entre la plea y bajamar. En el proyecto del Puerto de Santa Cruz y
en el de La Luz se aplicaron estas ideas.El mortero se componia de cal y un 10% de cemento,prictica seguida
entonces en Alemania y Bélgica y que recomiendan ain hoy todos los autores.En las obras de los almacenes
y muelles concedidos para carbén y mercancias en el Puerto de La Luz,se adoptaron,en generallos
procedimientos y materiales del proyecto del Puerto.En todos se auxili6 la construccién de los muros banados
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por el agua con bloques pequefios fabricados con mortero de cal y cemento Portland en distintas proporciones
segin las necesidades.No se observa descomposicién en ningiin trozo. Este resultado tan decisivo puesto enfrente
de las entonces vagas y contradictorias teorfas de los cementos hidréulicos me aconsejé adoptar exclusivamente
este procedimiento en la mezcla de los morteros hidrdulicos que no habfan de emplearse inmediatamente debajo
del agua,tales como bloques artificiales.

Veamos las teorfas corrientes de cales hidrfulicas y cementos en aquella época.Todas parten del

descubrimiento de Vicat. Antes de éste s6lo se empleaban como mortero hidrdulico el compuesto de cal grasa

Yy puzolana. Vicat demostrd con el andlisis quimico que existen cales mds o menos hidrdulicas y cementos. Basta
que la caliza contenga silicatos de alimina para que la cal sea hidrdulica.En 1840 las obras maritimas recibieron
‘un gran impulso por el empleo de estas nuevas cales y cementos;pero dos afios después los trabajos en curso
de ejecucion estaban amenazados de ruina préxima,y es que las nuevas cales y cementos a la vez que endurecian
en el agua,tenfan substancias que producian su descomposicién.Desde entonces se practican detenidos estudios
para evitarlo,péro atin no se ha resuelto el problema.En las obras especiales se detallan y los conocen todos los
Ingenieros. Solo consignaremos el juicio definitivo de cada autor. En la obra de Puertos del Ingeniero Minard
(1846) que sirvi6 de texto en la Escuela de Caminos,dedica solamente media pégina a los morteros.Solo
dice:Mientras que los morteros de cal'y puzolana natural resisten después de siglos,los que contienen puzolanas
artificiales se descomponen después de alguno.f meses de inmersion. Las obras del Ingeniero Pérez de la
Sala(1871) que también sirvi6 de texto en la Escuela,después de exponer las teorfas contradictorias de
Vicat,Rivot,etc. sobre las cales y cementos hidréulicos,deduce las siguientes conclusiones: Que tedricamente no
es posible afirmar la estabilidad en el mar de las mezclas hidrdulicas; y para apreciar el estado de los
conocimientos de aquella época,basta decir que se recomendaban enlucidos para los bloques,como aceite de
Daine,cola marina y otros varios. En presencia de los resultados precisos y favorables de cal de esta Isla y de
las vagas contradictorias afirmaciones de las cales hidrdulicas y cementos en aquella época,no tuvo duda en la
eleccién, (al redactar en 1880 el proyecto de Puerto de Santa Cruz y en 1881 el del Puerto de La Luz):Hubiera
adoptado el mortero de cal y arena como se habia empleado hasta esa época,pero con objeto de proporcionar
mds resistencia a los bloques y para disminuir el tiempo de su completo fraguado con objeto de que pudiera
colocarse en obra en menos tiempo,disminuyendo asf la superficie de la explanada en que se colocaban adopté
el procedimiento de afiadir a la cal un 10% de cemento,cuya préctica se seguia entonces en Alemania y Bélgica
y se sigue aun con el mejor éxito,segun puede verse en el libro del Hormigén de Harmand Mahiels (1893) y
de cales y cementos de Caudlot.Esta mezcla en mayor o menor proporcién de cemento es empleada en todas
las construcciones particulares de esta Isla,adquiriendo cada dfa més crédito. Aconsejaba ademis la eleccién de
1a cal,la comparacién de los precios de ésta y del cemento.El mortero de cal y arena resultaba entonces y ahora
a menos de una tercera parte que el de cemento,circunstancia muy atendible siempre pero mis en aquella época
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en que los recursos del Estado para estas obras eran muy mezquinos.Como dato curioso consignard un detalle
"de construccién hidrdulica practicado en esta Provincia antes del empleo de los cementos de fraguado

répido.Entonces se sentaban y rejuntaban los sillares en las obras maritimas con una pasta llamada "Zulaque"
compuesta de sebo,cal apagada y lino picado que se calentaba cuando se deseaba fraguado mds répido. También
los enchufes de los tubos de tierra cocida se cubrian con esta pasta.No se presenta nunca signo de
descomposicién. Tan generalizada y eficaz que en las condiciones facultativas de algunos proyectos de Puertos,se
consigné su empleo. Hoy se aplica,por mas que pudiera dar resultados tan satisfactorios como el cemento.

Ahora se dice que los bloques del Puerto de La Luz parece que ofrecen principios de
descomposicién.Del reconocimiento verificado por personas inteligentes y précticas resulta todo Io
contrario.Creo que el Ingeniero Jefe ha de disponer que se realice un reconocimiento y andlisis quimico para
resolver la grave cuesti6n iniciada por el informe del Ingeniero de la Junta del Puerto. Aunque no de interés
directo al asunto de que tratamos,creo interesante por las consecuencias que pueda tener,indicar los hechos que
he observado en la constitucién geoldgica de la superficie del fondo del Puerto de La Luz.Este es de roca
recubierto en parte por las arenas amarillas que tanto abundan all{.En varios puntos de la playa y en el interior
del Puerto,la roca se compone de grandes lajas formadas por piedras unidas por mortero de cal y
arena,separadas en el sentido vertical por capas de arena suelta.En los desmontes practicados para los cimientos
del dique y del muelle se reconoci6 esta formacién,por cierto ficil de excavar por la interposicién. No sélo se
ofrece este hecho singular. Cualquier objeto que cae al mar se recubre del mismo hormigén.Durante las obras
los buzos recogieron varios,y eatre ellos dos pistolas de arzén probablemente de los siglos XVI y XVII, una
de las que regalo al Museo Canario en donde se conservan.Esté casi completamente recubierta por un verdadero
hormigén hidrdulico.Las areniscas de que se obtienen los filtros,son también un conglomerado de las arenas. Hay
indudablemente en el fondo del Puerto una transformaci6n y combinacién de las substancias que alli existen que
da por resultado la formacién natural de cementos y hormigones hidrdulicos. ;Qué causas motivan este efecto?.

Para conocerlas se necesita la ayuda de la geologia y de la quimica.Quizé la gran cantidad de
carbonatos procedentes de las conchas se disuelvan bajo la influencia del 4cido carbénico que se desprende de
la descomposicién de las substancias orgdnicas de los crustdceos al morir y se vuelvan a convertir en carbonatos
cuando desaparezca dicho dcido. Algo parecido a la formacién de las estalactitas.Pero ésto es divagar.

Podré suceder con el tiempo que esta accién quimica se fijase en los cimientos y partes bajas del dique
y muelle revistiéndolos y consolid4ndolos.En el Puerto de Arrecife observé el mismo fenémeno.Los Centros
técnicos de Obras Publicas deberdn hacer un estudio de fen6menos tan especiales y que pueden tener influencia
sobre las obras maritimas.

Las Palmas 31 de agosto de 1908. Juan de Leén y Castillo.
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A.3. Memoria acerca del estado en que se hallan las Obras Publicas de esta isla a fin de
1874.4nales de la Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais de Las Palmas. Imprenta de Victor

Doresre,Las Palmas de Gran Canaria, 1874 ‘




HEMORIA
-PRESENTADA £ LA SOCIEDAD ECONGMICA

DE
AMEDS DR PAIS B2 RAC PALMAS DR ALARSGARARIL,

ACERCA DEL ESTADO EN QUE SE HALLAN LAS OBRAS PUBLICAS DE ESTA ISLA
EN FIN DE 1874,

POR EL INGENIERO JEFE DE CAMINOS, CANALES
Y PUERTOS,

D. JSAM O LEON ¥.CASTILLO.

Sr. Director de la Sociedad Econdmica de Amigos
del Pais de Las Palmas de Gran-Canaria:

Cumpliendo con la galante invitacion que V. S. se
sirvié hacerme, para que participase 4 ese patridtica So-
ciedad los trabajos llevados & cabo en estaisla por el
Estado, en el importante ramo de Obras piblicas, du-
rante el afio dltimo, con el objeto de consignarlos en
sus Anales, como datos que sirviesen no sélo para la his-
_torin de dichas obras publicas en la misma isla, sino
principalmente como base para proseguir esa Sociedad
sus provechosas gestiones'en pré de tan importantes me-
joras, tengo la honra de exponerlos 4 continuacion:
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CARBRETERAS.

Carretera de 2.° 6rden de Las Palmas & Guia.—Secoion”
de Las Palmas & Arucas.

Pendiente la rescision de la subasta de los trozos 3.°
y 4.° que abrazan la longitud de Tamaraceite 4 Ariicas,
se aprobé al fin en 12 de Febrero de 1874. En seguida,
y 4 virtud de activas gestiones en la Direccion de
* Qbras publicas por el Ex-Diputado 4 Cértes del Dis-
trito de Guia D. Fernando de Leon y Castillo, se dis-
puso que inmediatamente y sin esperar la.aprobacion de
1a liguidacion de esta subasta, se procediera 4 ejecutar
por administracion las obras del afirmado de la expla-
nacion construida. Para tan excepcional é importante
concesion no. se-creyd autorizado el Ministro.de Fomen-
to; por lo que-sellevd & Consejo de Ministros, y el Presi-
dente del Poder Ejecutivo expidié la érden en 14 de Ju-
lio del afio anterior.

A 30.295°32 pesetas asciende el presupuesto. Prin-
cipiados estos trabajos en Agosto 1ltimo, estd ya en po-
der del Pagador -de-Obras piblicas el {iltimo mes de
consignacion, y 4 terminar los mismos trabajos.

Camino . de servicio del Puente de Tetidya.

Para facilitar el paso de este barranco, miéntras se
resuelve el modo definitivo de salvarlo, estudié y remi-
t{ 4 la Superiorided el proyecto de este camino provi-
sional. Se aprobd su presupuesto de 5.690'20 pesetus, 'y.
se prmcxpmra su ejecucion en el mes préximo. De es-
ta maners quedardn completamente expeditas las comu-
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nicaciones entre Aricas y Las Palmas.

Aprobada que sea la liquidacion de la contrata, se
procederd 4 redactar el presupuesto de las obrasque
faltan hasta la Villa de Artcas. -

Seccion de Ariucas& Guia.—(Trozos 5.°6.' 7.'y 8.)

Verificados por mi desde 1865 los estudios de cam-
po de estos trozos, siguiendo la direccion de la Costa de
Lairaga y Cuesta de Silva, despues de haber examins-
do todas las direcciones posibles, y teniendo adelanta- -
dos los trabajos de gabinete, dejé accidentalmente en
1866 el servicio. Posteriormente creyd necesario el Sr.
Inspector en visita D. Francisco Lagasca hacer el tra-
zado por los. Trapiches y Cabo-verde, para compararlo
con el anterior, y elegir el més conveniente, y 4 este fin
dicté en Junio de 1871 la drden oportuna, que quedd
sin cumplirse por falta de tiempo y personal, hasta
que, habiendo yo vuelto al servicio en 1873, formé el
presupuesto de gastos de estudio, que se aprobd; y en
seguida verifiqué los correspondientes trabajos de campo
del anteproyecto, en el que se estudiaron las dos direc-
ciones mencionadas. Despues-de haber llenado todos los
trdmites legales, ha sido aprobado y elegido el trazado
por la Costa y Cuesta de Silva, segun cartas que he re-
cibido de Mudrid. La forzosa paralizacion que sufrian
estos proyectos ha cesado, por haberse elegido ya la di--
reccion mds conveniente. En su consecnencia procuraré
terminar los proyectos de los cuatro trozos mencionados,
y si las circunstancias favorecen, se han dejver muy
pronto subastadas las obras.
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Carretera de 3. érden de Las Palmes & Agtimes, por
Telde.—(Seccion de Telde & Agliimes.)

En 2 de Marzo de 1874 remiti el anteproyecto de
dicha seccion, que abraza una longitud de 15,827 kilé-
metros. A este documento, formado por la clasificacion
que marca la ley de carreteras de 17 de Julio de 1857,
acompafé el proyecto del trozo 4.°, que se extiende des-
de la Ermita de 8. Pedro en Telde hasta Euntremonta-
fias, punto situado mds alld del barraunco deSilva. La
carretera se trazd por dicho punto, Caserfo de Aguatona
y parte baja del pueblo del Ingenio y de Agiiimes.

Instruido el expediente por el Gobierno de la Pro-
vincia, habiendo oido & los Municipios y demas corpo-
reziones llamadas por laley 4 emitir informe, se en-
cuentran el anteproyectoy proyecto mencionados en la
Direccion de Obras piblicas, pendientes de aprobacion,
"En cuanto recaiga ésta, procederé & redactar el proyec-
to de los trozos 5.° y 6.9, con lo quese terminard de es-
tudiar tan interesante linea de comunicacion.

Carretera de3.” érden de Les Palmas 4 San Mateo.

Bsta carretera subastada, y en construccioti en toda
lalinea, no ha adelantado lo que fuera de desear, 4 cau-
sa de la lentitnd con que marchan los expedientes de
expropiacion por razon de los trdmites judiciales. En el
aflo anterior, sin embargo, se han terminado los de
San Mateo y Santa Brigida, y ya estan pagadas las ex-
propiaciones que ascendieron 4 61.572'86 pesetas. En
el préximo correo se remitird ultimado el de Las Pal-
mas, importante 72.286'94 pesetas; y se ocuparén
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los peritos del de Santa Brigida (desde el Monted la
Portada Verde.)

Ha sido verdaderamente doloroso, que cuando los
pagos de las certificaciones han estade como nunca al
corriente, gracias & pod erosas y activas gestiones en
Madrid y 4 la resuelta cooperacion de nuestro amigo D.
Tomas de Lara, Jefe de la Administracion econdmica de
esta provincia, no hayan los contratistas acelerado mds
estos trabajos, y los propietarios, salvo hourosas excep-
ciones, no hayan contribuido por su parte, facilitando
los terrenos intes -del pago. Yo, sin embargo, como
Ingeniero, ninguna medida coercitiva he podido émplear
miéntras el terreno no ha estado franco.

A pesar de todo, espero que en el corriente afio se
desarrollaran estos trabajos en mayor escala.

Carretera de 3. 6rden de Guia & Agaete,

Los Municipios de Guia, Gdldar y Agaete han eleva-
do exposiciones para'que ella forme parte dela de2.°
6rden de Las Palmas 4 Guia, denomindndose de 2.° ér-
den de Las Palmas & Agaete por Guia, segun estaba dn-
tes dispuesto. Tan pronto como se resuelva esta cuestion
prévia, se procederd  a redactar el proyecto, estando ya
hechos los trabajos de campo.

Carretera de 3. 6rden de Arucas 4 los bafios
de Azuage.

Conocidos son de esa patridtica Sociedad los ante-
cedentes de esta carretera, que no figuraba en el plan
de las del Estado. En virtud de las exposiciones eleva-
das al Gobierno por los Ayuntawientos de Firgas y de
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esta ciudad, y dun creo que por -esa misma Sociedad,
activamente apoyadas por el Sr. D. Fernando de Leon
y Castillo, se ha obtenido la érden para hacer el ante-
.proyecto, ¢ instrnir el expediente, 4 fin de que figure en
el plan de carreteras y corra su ejecucion por cuenta del
.Estado.

Carretera de 8. érden de Arre cife & Haria.
(Lanzarote.)

En virtud.de andlogas gestiones, se han dictado or-
denes iguales 4 las anteriores con respecto 4 esta carre-
tera.

La importancia de ambas disposiciones, se demues-
tra con sélo enunciarlas. De ser costeadas estas carre-
teras por el Estado, 4 no serlo, va la diferencia de
construirse 4 no construirse.

‘Falta atin completar nuestra red de carreteras. En
mi concepto deberian. figurar en el Plan general:

1.* La qne desde la carretera del Norte conduce 4
Teror y Valleseco. |

%' La que desde Telde se dirige 4 Valsequillo.

8.* La de Agiiimes & San Bartolomé.

Examinese el nimero de carreteras con que en el
mismo plan figura Tenerife, yse comprenders la razon

con que abogamos porque aquellas lineas sean de cuenta
del Estado.

MUELLES.

‘Muellie de Las Palmas.

Rescindida Ia: contrata que:ha tenido esta obra, se
. encuentra boy ‘en conservacion. Con la .escasa consig-
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naclon que para este objeto puede aleanzarse del Go-
bierno, se ha logrado, sin embargo, aprovechando los
prismas y materiales dejados por el contratista, asegu-
rar el martillo, Los excepcionales rebosos que han teni-
do lugar ultimamente, sin haber hecho sufrir 4 la obra,
prueban que con prismas artificiales puede hacerse un
muelle en esta rada. Y hay que convencerse, dadas las
actuales circunstancias, que es indispensable disponer
de un bueun abrigo y desembarcadero en aquel punto,
cuslesquiers que sean las circunstancias que presente.

Es verdaderamente doloroso que con tanto abando-
no se mire esta obra. Para llevar 4 cabo construccio- v
nes deesta indole, esindispensable la cooperacion de
todos, A este fin se han creado en Santander, Palma de
Mallorca, etc. juntas de muelle con existencia legal, cu-
yas juntas corren, bajo la direccion- facultativa del
Cuerpo de Ingenieros, con todo lo que se refiere & arbi-
trar recursos y cuidar desu exacta y puntual aplica-
cion. La creacion de una junta de esta indole traeria
aqui grandes ventajas y haria adelantar mucho la'obra
de que nos ocupamos.

Muelle del Puerto de la Luz.

En 19 de Noviembre anterior remiti el proyecto del
1.*r trozo que abraza 269 metros de longitud, en laque
van incluidos los 88’40 metros principiados por la con-
trata rescindida. Dicho 1." trozo alcanza en su - extre-
midad una sonda de 7’80 metros en la marea media.
Su presupuesto asciende & 190.742'24 pesetas, y en es-.
tu longitud se empleardn los materiales acopiados. He
propuesto que se ejecute por el sistema de administra-
cion. De utra manera es imposible que se haga nada,
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 Sin necesidad-de terminar toda la longitud  del mue-
11é proyectado, ya podrén atracar & él la mayor parte de
los buques que frecuentan nuestro puerto, y tenmnado,
toda clase de buques.
Es indispensable que, por todos los medios disponi-
bles, se active la‘aprobacion de este proyecto y su ejecu-
cion por administracion.

Muelle de Sardina.

Rescindida tambien la subasta, quedd esta obra 4
medio construir, y se encuentra en un estado muy la-
mentable. Tap pronto principien los buenos tiempos se
ejecutaran en ella trabajos de alguna consideracion.

ii*’g;.g,ene de Aguete,

En el afio de 1864 redacté el proyecto. de este mue-
lle, que fué aprobado en 9 de Noviembre de 1864, que-
dando sin curso, hasta que en virtud de activas gestio-
nes se dispuso por 6rden de 13 de Noviembre de 1874,
que se sacase 4 subasta, habiéndose ésta verificado ya 4
la fecha. Dentrode cuatro meses deben principiar los
trabajos.

Tal es, pues, el estado de estas Obras piblicas tra-
zado lijera é incompletamente. Con un personal subal-
terno que. apenas puede despachar el servicio ordinario
de las obras en ejecucion, he procurado activar la redac.
cion de los proyectos pendientes. Los trémites hasta lle-
gar 4 suaprobacion son lentos, por lo que vs indispensa-
ble noperder un instante, 4 fin de que haya estudios
aprobados que sacar 4 remate, en un momento oportuno
y favorable en nuestras contiendas politicas.
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Esa patridtica Sociedad que V: 8. tan dignamente
preside, enterada de los datos que he expuesto, pue-
de prestar grandisimos servicios 4 esta isla, siinterpo-
ne su ilustrada iniciativa, para remover todos los obstd-
culos que retardan la ejecucion’ de las obras. Por mi
parteestoy dispuesto 4 prestarle  mi humilde coope-
racion.

Las Palmas, Enero 25 de 1875.

El Ingeniero Jefe de Caminos, Canalesy Puertos,

Juan pe Jieon ¥ Castinre.
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MARTIN GALAN,Fernando 5,33
MARTINEZ,Félix 110 '

MATOS,Pedro 102

MELO,Juan 70

MILLARES TORRES,Agustin 33

MILLER 58 '

MINARD 135

MOLINA,Antonio 16,18

MORALES LEZCANO,Victor 112
MORALES,Francisco 62

MORENO GUERRA 25 .

MORENO,Julidn Cirilo 22,54,111

MORLESIN 67

MOROTE,Luis 78,79

NAVARRO NAVARRO,Fernando 27
NAVARRO,Domingo José 49




NAVARRO,Rafael 16,112

NAVAS Y PORLIER,Domingo de 33,34
NICOLAI [ingeniero} 74,75

NORENA SALTO,M.Teresa 101
O’KELLY,Eduardo 16,112

OCHOA BENJUMEA José 118

ORAA ,Manue! de 18,88

ORDONEZ, Ezequiel 68

PADILLA, Juan 49

PADRON ALBORNOZ,Juan Antonio 32,85
PAGE,Eusebio {Director Gral.] 21,51
PALACIOS,Antonio 16,112

PARKER [ingeniero] 5,121

PAZ PERAZA  José de 25,26,63,69,117,121
PERDOMO ALFONSO,Manuel 32,85
PEREZ GARCIA, José Miguel 101
PEREZ GALDOS,Benito 70

PEREZ DE SALA 135

PINTADO PICO,Félix 12

PONCE DE LEON,M. 21

QUESADA ACOSTA,Ana M. 115
QUESADA,Juan de 67,68

QUINTANA NAVARRO,Francisco 5,112
RAMIREZ DORESTE,Félix 115
RAMIREZ, Félix 72

RAMIREZ,Manuel! 16,112

RAVINA, Juan 16,112
REBOLLEDO,José Antonio 16,112
RIVOT 135

RODRIGUEZ MESA ,Manuel 11

RUMEU DE ARMAS, Antonio 11
RUSSELL,Pedro 33

SAGASTA 56

SAINT-SAENS 26

SANCHO CHIA,Mariano 49

SANZ Manuel 16,112

SICARD 34

SUAREZ FALCON,José 115

SUAREZ GALVAN,Eusebio 64,72,74,76,77,118
SUAREZ GRIMON,Vicente 32
SWANSTON 11,24,25,567,112,115,116,128,129
TONDACARO [capitan] 108
TORRE,Esteban de la 18
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TORRE,Néstor de la 24,60,114
TORRES,Manuel 70

URQUINA, Francisco de 15
VASCONI [ingeniero] 115
VERDUGO,Santiago 21,42,52,57
VICAT 135

XIGUERA 104

o}
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