Esta noche no alumbra/ la Farola del mar,

esta noche no alumbra/porgue no tiene gas.

Si esta noche no alumbra/ la Farola del mar,

si esta noche no alumbra/ mafiana alumbrara

Esta vieja Farola del mar/ que en el Puerto Canario alumbro
guarda todo un pasado ritual/ del fatache y del paquebot.

Ella fue con el Teide inmortal/ la marina atalaya que unio

la vigilia de un suefio imperial/ con la estela triunfal del motor.*

Figura 1: La Farola del Mar, simbolo Canario que escenifica la
importancia del Puerto de Santa Cruz en la historia maritima de la
ciudad.
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! La Farola del Mar fue el segundo faro de orientacién que entré en funcionamiento en el Archipiélago
Canario. Hoy en dia es simbolo de la ciudad y su puerto, motivo de inspiracion de los principales poetas
canarios. La letra es de autor desconocido y forma parte del folclore islefio.



9.2.1.- HISTORIA DE LOS PUERTOS DE TENERIFE

Las Islas Canarias se encuentran situadas al borde de la zona Norte
del Océano Atlantico y proxima a la costa Noroeste del continente africano.
No vamos a centrarnos en los rasgos que definen su peculiar climatologia,
ni entraremos en detalles relativos a sus caracteres fisiograficos, pues son
elementos que no son basicos para entender la transformacion que han
seguido los principales nucleos portuarios, pero si describiremos muy
sintéticamente una resefia historica, acerca de la evolucion administrativa
de la provincia tinerfefia, por la incidencia que ejerce sobre la potenciacion
de ciertos puertos.?

La historia se remonta al siglo XV, cuando D. Juan de Béthencourt, a
la sazon al servicio del rey de Castilla, arriba a las Islas en 1402, otro
personaje que tendra una indudable influencia es D. Alonso Fernandez de
Lugo, gobernador y general de la operacion de conquista, que concluye en
lo concerniente a la Palma en 1493 y en Tenerife en 1496, no sin una fuerte
oposicién de los “guanches”.?

Figura 2: Mapa publicitario del conjunto de las Islas Canarias en el

siglo X‘VIII. »
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2 El pasado de las Islas Canarias y en concreto la provincia de Tenerife, puede verse en cualquier tratado
histérico. Se citan como ejemplos A. Cioranescu, Historia de Santa Cruz de Tenerife, Tomo II, 111, y 1V,
Santa Cruz de Tenerife, 1977-1979. Y J. Viera y Clavijo, Noticias de la Historia de Canarias, Tomo I,
Madrid, Cupsa editorial, 1978. Y F.R. Abreu Galindo, Historia de la conquista de las siete Islas de
Canarias, Santa Cruz de Tenerife, Goya ediciones, 1997.

® Las noticias expresadas relativas a la normativa que ha regulado administrativamente a las Islas
Canarias estan tomadas de M. Perdomo Alfonso y J.A. Padrén Albornoz, El Puerto de Santa Cruz de
Tenerife a través de su historia, Santa Cruz de Tenerife, Junta del Puerto de Santa Cruz de Tenerife,
1982.



La situacion administrativa-politica del Archipiélago de las Islas de
Lanzarote, Fuerteventura, El Hierro y La Gomera, se concreta en la
pertenencia a los sefiores de Canarias, si bien, con las Cortes de Cadiz la
situacion se modifica y el “régimen sefiorial” queda abolido. Es
trascendente la fecha de 1723, ya que a partir de ese momento, la Capitania
General de Canarias se establece definitivamente en Santa Cruz de Tenerife
y este hecho repercutird en el apoyo al puerto de la que ostenta esta
capitalidad, favoreciéndole mas que a otros nucleos de las Islas Canarias.

A principios del siglo XX esta singularidad se rompe por R.D de 21
de septiembre de 1927, fecha en la que se adopta el régimen provincial que
divide en dos al espacio canario, por un lado, Santa Cruz de Tenerife, que
acoge tanto la Capitania General, como otros organismos de interes para el
conjunto islefio, por otro lado, se configura la provincia que gira en torno a
la Isla Gran Canaria como elemento principal.*

En general, desde tiempos inmemoriales las Islas Canarias y los
puertos de Tenerife han representado vias de comunicacion maritima entre
Espafia y América, y hasta la apertura del Canal de Suez y Panama, escala
casi obligada de aquellas lineas que se dirigian al Extremo Oriente desde
Europa; por ello, puede afirmarse que la singularidad de la Isla de Tenerife
en la navegacion espafiola es evidente, como lo demuestran los datos
estadisticos que reflejan algunos traficos verdaderamente significativos, sin
olvidarnos de las especiales condiciones que reune este entorno para la
navegacion.

A lo largo de su historia desarrollara un papel esencial en la apertura
comercial y tendra una destacada posicion como lugar de avituallamiento.
En tiempos pasados hay un rasgo mas que lo caracteriza, y es la lucha
contra la pirateria; una actividad de la que se tienen maltiples referencias,
acerca del impacto que ha originado en el comercio de otras épocas.

Los puertos que hoy son gestionados por la Autoridad Portuaria de
Santa Cruz de Tenerife tienen una trayectoria peculiar, cuyos pormenores
pueden presentarse de manera separada, gracias a la informacion existente
y a las publicaciones que recientemente se han ocupado de esclarecer su
pasado. Asi pues, teniendo en cuenta el gran peso especifico que ostenta el
de Santa Cruz de Tenerife, se detallard otorgandole la primacia que le
corresponde, sin dejar de mencionar los perfiles mas basicos de los demas
enclaves.

9.2.1.1.- PUERTO DE SANTA CRUZ DE TENERIFE

El anélisis historico del puerto de Santa Cruz se inicia con
referencias a la toponimia de su nombre, Tenerife parece que proviene de
las palabras Tener, que significa nieve y Fe, en alusion al “monte”, por

* Una visién mas amplia de este tema puede verse en cualquier texto de historia Canaria, ver relacién de
obras ya citadas que se adjuntan en la bibliografia.



tanto en referencia al Teide, si bien, hay que destacar que aunque las
cumbres estan nevadas una parte del afio, en otras se encuentran libres de
ellas. Y en lo que respecta a “Santa Cruz”, puede que tenga relacion con el
madero cruciforme, que los castellanos traian consigo al conquistar la Isla
en 1494, emblema que se encontraba al Norte de la playa de Afiazo o de la
Carniceria, hasta que fue destruido por completo en un temporal del afio
1600.°

La evolucion que ha experimentado desde aquellos tiempos a
nuestros dias, puede observarse desde diversos puntos de vista, si bien este
estudio se basa en el conocimiento de los diferentes traficos que han tenido
lugar, y para esclarecer la trayectoria de crecimiento de los puertos, se
comentaran las principales obras de infraestructura que se han llevado a
cabo, como elemento que facilita el trafico.’

El documento méas antiguo relativo a la ribera tinerfefia, data de 21
de julio de 1464, acta de D. Fernando de Parraga, que da fe que en dicha
fecha, aparece el Sefior de las Canarias D. Diego Garcia de Herrera y su
séquito, en un puerto que se llama el Bufadero. Y es que la Villa tuvo
antafio cuatro puntos de desembarco, el puerto de Caballos con la Caleta de
negros, La Caleta de Blas Diaz, Paso Alto y el mencionado Bufadero, los
cuales se corresponden actualmente con La Hondura-Parque Maritimo, el
muelle de Enlace, el muelle Sur y la darsena del Bufadero.’

En este tiempo el movimiento de mercancias se cefiia, entre otros, al

ganado, tanto el traido de fuera como el caprino guanche, y también deben
mencionarse los quesos y los cueros; las maderas, la orchilla y los trigos,
éste Gltimo muy demandado por Castilla.?
En el siglo XVI se tienen referencias escritas acerca de las necesidades de
mejora que tendria que sufrir la rada, para paliar los inconvenientes propios
de su ubicacién y su entorno, pero el puerto de Santa Cruz, todavia sin
regular obra en su desembarcadero, conocera el primer impuesto el llamado
“haber de peso”, que se aplicaba a diversos articulos de importacion y
exportacion, desde la concesion real a Ferndndez de Lugo. “Mercaderes y
mareantes hacen circular las monedas al uso: doblas de oro, ducados,
ducados de oro, florin de oro, maravedies, moneda propia de Canarias,
moneda de Castilla, reales de plata, reales sencillos y la especial “moneda
amonedada de las islas”, esto es azucar, trigo o cebada”.’

> M. Perdomo Alfonso y J.A. Padrén Albornoz, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife..., op. cit., p. 19.

® Desde un punto de vista cartografico, puede verse en la obra de J. Tous Melia, Santa Cruz de Tenerife a
través de la Cartografia (1588-1899), Santa Cruz de Tenerife Museo Militar Regional-Fundacion Santa
Cruz-94, 1994.

" Las obras que tratan el estudio de la historia del puerto de Santa Cruz mencionan estos datos, entre ellos
ver M. Perdomo Alfonso y J.A. Padron Albornoz, EI Puerto de Santa Cruz de Tenerife..., op. cit., p. 25.

8 M. Perdomo Alfonso y J.A. Padrén Albornoz, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife..., op. cit., pp. 30-31.
Y para este y los siguientes siglos son interesantes las noticias relacionadas en J. Pedraza de Ayala, El
régimen comercial de Canarias con las Indias en los siglos XVI, XVII y XVIII, Sevilla, 1977.

9 M. Perdomo Alfonso y J.A. Padrén Albornoz, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife..., op. cit., pp. 38-39.
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Figura 3: Plano del Puerto de Santa Cruz de Tenerife. Leonardo

A las Islas se les conoceria como “Islas del Azucar”, hasta que
Ameérica le restara este protagonismo comercial, con claro perjuicio para la
economia islefia, practicandose la pesca, que represento uno de los oficios
mas caracteristicos de los habitantes fundadores del puerto de Santa Cruz
de Afazo. Una relacion de precios de la época permite reconocer las
principales especies: congrio; peje-rey y bicuda; sama; peje escolar, fresco;
brecas; sargos y pescado menudo; caballas; cazon; gata, quelbe, abadejo,
raya y peje perro.*

A principios del siglo XVII las obras portuarias se perfilan con
caracter de urgencia, ya que la destruccion del primitivo muelle de Santa
Cruz, debido a un fuerte temporal, supondria el traslado de las operaciones
portuarias a La Caleta."* En este siglo se pierde el azticar como producto
Insular exportable y toma el relevo, aunque en una menor proporcion, el
capitulo de los vinos, aguardientes y vinagres.

Las cronicas narran algunos acontecimientos que favorecieron el
crecimiento del puerto de Santa Cruz, entre los que se citan la erupcion del
volcan Arenas Negras en 1706, cuyas lavas destruyeron la rada del puerto
de Garachico, el traslado de la Comandancia Militar en 1723, desde La
Laguna al Castillo de San Cristébal y, por altimo, la obligatoriedad de que

9 Tomado de M. Perdomo Alfonso y J.A. Padrén Albornoz, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife..., op.
cit., p. 44.

1 |_a Historia del Puerto de Santa Cruz de Tenerife puede verse también en una obra, que selecciona por
temas, todos y cada uno de los aspectos que pueden resultar esclarecedores de la evolucion de este puerto.
Ver J.M. Ledesma Alonso, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, Puertos de
Tenerife-Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, 1997, p. 19.



ningun velero pudiese recalar en puerto Insular alguno, sin antes haberlo
hecho en el de Santa Cruz.'

Figura 4: Plano del Puerto y de la Ciudad de Santa Cruz de Tenerife
en 1878. Museo Naval de Madrid.
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El primer proyecto de muelle para el puerto de Santa Cruz de
Tenerife fue realizado en 1741 por el ingeniero militar D. Antonio de la
Riviere, aprobandose por Real Cédula que se otorga un afio mas tarde, a
condicion de que fueran subvencionadas las obras por los comerciantes de
la localidad. De este modo, este gremio colaboraria con los Comandantes
Generales, inicidndose en 1787 las obras del primer muelle realizado en el
Archipiélago Canario."

La lucha contra la pirateria de otras naciones es un capitulo que ha
dejado sus huellas, originando testimonios escritos de estas hazafias, asi
como numerosas construcciones que dan fe de este pasado. ElI complejo
sistema de murallas y trincheras, castillos, baterias costeras y plataformas,
impedian que los piratas, fundamentalmente los marinos ingleses, pudieran
hacerse con la ciudad; estas defensas permitieron al puerto y a la Isla
rechazar incursiones de otros paises, minimizando los resultados de los

12 .M. Ledesma Alonso, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife, op. cit., p. 107.
¥ p_Garcia, Santa Cruz, el primer Puerto, Santa Cruz de Tenerife, Ediciones IDEA, 1997, p. 12.



severos combates con la flota del almirante Blake en 1657 y de Nelson en
1797.1

Las Islas Canarias en general y el puerto de Santa Cruz en particular
se convirtieron en rivales del comercio sevillano; canalizandose un tréfico
sustancial de productos locales, especialmente eran muy apreciados los
vinos, y en cuanto a los pasajeros destacar las numerosas oleadas sucesivas
de emigrantes a Indias.

Las relaciones mercantiles con América se intensificaron a partir de
la autorizacion otorgada por Carlos I11 en 1778, los beneficios se dejaron
sentir en la Isla 'y se llevaron a efecto intercambios con las colonias inglesas
de Norteamérica, Boston y Filadelfia, precisamente seria el conocido
“malvasia” canario, el que sirviera de elemento de cambio por madera,
bacalao, carne de vaca y cerdo, calderas de hierro, alquitran, y otros. Los
negocios que se mantuvieron con Francia, tenian en la “cochinilla” el
baluarte comercial que servia para poder traer muebles, candelabros,
vidrios, pafos, telas, lenceria, encajes, libros, sombreros, joyas, quincallas
y armas.™

Una fecha de relevancia seria 1822, en la que se le cataloga como
“Puerto y Deposito de Primera Categoria” y 3 de julio de 1852, en la que se
expide R.O. por el Ministerio de Fomento, reconociéndole como “Puerto de
Interés General”, categoria que permitia que la construccion, conservacion,
recaudacion, explotacion y administracion corrieran a cargo del Estado. En
esta misma fecha se recoge la existencia del Régimen de Puerto Franco,
que posibilitaria su desarrollo, dado que la franquicia para los buques de
escala que le visitaban, suponia la eliminacion de trabas en el comercio
local, permitiendo que los barcos de banderas extranjeras navegaran entre
las Islas. *°

El paso del tiempo fue progresivamente convirtiendo a Tenerife en
un gran centro de actividad mercantil, de los productos que constituian su
base econdmica, entre ellos destacamos algunos que ya se han mencionado
y otros que van emergiendo en el trafico entre Islas y con la Peninsula,
entre los que se citan el azlcar, cochinilla, vino, platanos, tomates, que
poco a poco van siendo cada vez mas demandados, incluso desde el
exterior. De igual modo, se haria receptora de aquellos que siendo
necesarios para el desarrollo de la localidad, no eran dados por la
naturaleza o elaborados en la Isla.

¥ Ver J.C. Diaz Lorenzo, Puerto y plaza fuerte: el ataque anfibio de Nelson a Tenerife, la gesta del 25 de
julio de 1797, Tenerife, Autoridad Portuaria, 1997. Y J.M. Ledesma Alonso, El Puerto de Santa Cruz de
Tenerife, op. cit., especialmente el capitulo VII: “Puerto y Plaza fuerte”, pp. 191-225.

15 J.M. Ledesma Alonso, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife, op. cit., pp. 108-109.

16 El conocimiento de la trayectoria comercial de este puerto debe nutrirse de la amplia introduccién
histérica que aporta la J.O.P.S.C.T., Memoria relativa al progreso y desarrollo del Puerto de Santa Cruz
de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, Tipografia Catélica, Especialmente capitulos | y 11, 1929, pp. 15-43.
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El trafico maritimo se resentiria con la pérdida de las colonias,
particularmente fruto de este desastre, las navieras espafiolas y mas
concretamente la Trasatlantica, que conectaba con los puertos de Cuba y
Puerto Rico, dejaria de tener la relevancia que en otras épocas habia
disfrutado."’

Figura 5: El Puerto de Santa Cruz a fines del siglo XIX presentaba una
gran concurrencia de naves. Archivo Diaz Lorenzo.

El puerto de Santa Cruz de Tenerife habria de superar los
inconvenientes inherentes de su rada, ya que no disponia de buenas
condiciones para la navegacion. Muchos serian los proyectos que trataron
de superar estas dificultades, hasta que a comienzos del siglo XX con una
tecnologia mas depurada, puede decirse que se vence a los elementos y las
obras del Muelle dejan de ser el principal obstaculo, para la mejor
proyeccion de este recinto en el marco general de la Nacién.

La creacion de la Junta de Obras del Puerto se realizaria en 1907,y a
partir de aqui se le prestara atencidén a la organizacién de un complejo
portuario, que se ha ido ensanchando y sigue progresando en su lucha con
el mar, para compensar la estrechez de la franja costera.™®

17 3.M. Ledesma Alonso, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife, op. cit., p 151.

18 |_os pormenores de estas actuaciones en el puerto de Santa Cruz de Tenerife encuentran un referente
para su estudio en la J.O.P.S.C.T., Memoria relativa al progreso y desarrollo del Puerto de Santa Cruz de
Tenerife, mem. cit., 1929, pp. 37-43.



Figura 6: EI trafico entre las Islas se llevaba a cabo por la Compainiia
de Vapores Interinsulares Canarios. En la foto se aprecia los buques
Viera y Clavijo y Ledn y Castillo en el Puerto de Santa Cruz de
Tenerife a principios del siglo XX.

En relacidn a las mejoras de sus infraestructuras referiremos algunos
datos puntuales, que a lo largo del siglo XX son especialmente
significativos. La nueva centuria se inicia con una etapa en la que se
observan unas duras inclemencias climatoldgicas, ocasionandose
desperfectos, que habran de ser reparados en lo que afios mas tarde vendria
a llamarse el muelle Sur.*

En 1921 D. Prudencio Guadalfajara sentara las bases para la
construccion definitiva del puerto y Matos Massieu redactara el proyecto,
que después seria modificado hasta concluir en 1951 en una estructura
semejante a la actual. Al dia de hoy se utiliza para el tréfico de cruceros de
turismo, barcos Ro-Ro, buques tanqueros e incluso dispone de un espacio
reservado para la marina de guerra.

El llamado muelle Norte, cuyos origenes se remontan a 1884,
también se remodelaria con la intervencion de Guadalfajara, que lo
prolongaré en 1909; sus funciones se relacionaban con el desembarque de
explosivos. Actualmente, con la instalacion de la estacion de Jet Foil en
1991, se ha convertido en un centro neuralgico del trafico Interinsular.

19 Un resumen de este punto se observa en J.M. Ledesma Alonso, El puerto de Santa Cruz de Tenerife,
op. cit., particularmente el capitulo I, pp. 23-39.



Figura 7: Postal que recoge una escena tipica en el Puerto de Santa
Cruz de Tenerife, las gabarras cargadas de huacales de platanos y
tomates en torno a 1920, principales elementos del trafico maritimo.

Santa Cruz de Tenerife — Bahia Interior

]

El muelle de Ribera es, de igual modo, concebido por el entonces
Jefe de Obras Puablicas D. Prudencio Guadalfajara; recogiendo una
tradicion mercantil, pues desde el principio existian diminutos muelles en
los que se mantenia cierta intensidad de trafico, mediante gabarras que se
utilizaban entre la orilla y el fondeadero. Nacera a peticion de los
particulares para construir depositos de mercancias, ganando terrenos al
mar. El proyecto presentado en 1943 por D. Miguel Pintor Gonzélez, veria
terminada las distintas fases en 1960, 1963 y 1982 respectivamente. En la
actualidad juega un papel destacado pues dispone de muelle de pasajeros,
muelle frutero y de mercancia general, asi como rampa movil y fija para las
operaciones de ferries y barcos Ro-Ro. En 1994 se ha construido un tacon
que permite el atraque simultdneo de dos ferries 0 Ro-Ro de la Compafiia
Trasmediterranea.

La darsena del Este nace a propuesta de Guadalfajara en 1905, pero
sufrird modificaciones al pasar de dique de carena y rompeolas del muelle
Sur, a la carga y descarga de carbon y petréleos, que ya preconizaba Mato
en 1921. Las sucesivas ampliaciones irian desde 1932 a 1965, 1970 y 1983.
Formada por el dique del Este, el muelle de Contenedores y el muelle de
Bufadero, representard la darsena industrial por excelencia,
fundamentalmente destinada a la recepcién de combustibles liquidos y
graneles solidos y contenedores.
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Figura 8 y 9: Mapa que escenifica las Lineas de Vapores que hacen
escala en el Puerto de Santa Cruz de Tenerife. Memoria 1929.
Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerlfe
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Figura 10: La figura del “Cambullon” es representante del comercio
autoctono, actividad que se llevaba a cabo a pié de barco, ofertando
productos canarios, trafico “menudo” que tenia lugar en el Puerto de
Santa Cruz de Tenerife. Autoridad Portuaria de Santa Cruz de
Tenerife.

La darsena pesquera se propone en 1956, aungue se realizaria en
varias fases hasta concluir en 1983, destinada a la manipulacion del
pescado, se encuentra dotada de todos los elementos necesarios para un
adecuado servicio. Actualmente, sus instalaciones albergan desde canchas
deportivas a diversos restaurantes, por tanto, también constituyen un punto
de ocio.

Al Sur de la ciudad se inauguraria en 1964 el muelle de la Hondura y
en el periodo 1980-87 se hizo la darsena de Los Llanos. Si bien, los
preliminares de la misma datan de 1921, cuando se proyecta con fines
pesqueros y de embarcaciones menores. Hoy en dia, el dique muelle se
utiliza para traficos especiales y, entre otras funciones, sirve como base
permanente del dique flotante de los Astilleros de Tenerife. En la
explanada del Muelle de Ribera Il se encuentran la base Interinsular de
pasaje y trafico Ro-Ro, asi como las terminales de las navieras Contenemar
y Pinillos.
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Figura 11: El Puerto de Santa Cruz se le reconoce como “la gasolinera
del Atlantico”, actividad que requiere de instalaciones adecuadas,
como las que se observan en la foto, que a fines del siglo XX conforman
un todo junto al nuicleo portuario.

El puerto de Santa Cruz de Tenerife ha cumplido una funcion
primordial, ha sido y es una estacion de servicios en medio del Atlantico,
donde los barcos se avituallan de agua y combustible, sin dejar de
mencionar el ser escala de cruceros de turismo, en un complejo portuario
que se extiende a lo largo de una linea de contacto con la ciudad de mas de
10 Km, comprendiendo cuatro darsenas, mas o menos especializadas, -Los
Llanos, Anaga, El Este y Pesquera-.

La Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife gestiona los
puertos de Santa Cruz de Tenerife, Los Cristianos, San Sebastian de la
Gomera, Santa Cruz de la Palma y la Estaca. Realmente, el principal puerto
tinerfefio goza de una estratégica situacion, ya que su darsena se encuentra
ubicada en un punto que permite con facilidad la comunicacion con la
meseta central de La Laguna, que es punto de convergencia de todos los
caminos de la Isla.

El acuerdo marco puerto-ciudad esté favoreciendo la consolidacion
de un espacio maritimo, que conjuga los servicios de ocio con la funcién
comercial que ostenta, gracias a la modernizacion de sus instalaciones,
ofreciendo una compleja gama de servicios, que benefician la economia del
conjunto de Islas que conforman la provincia de Tenerife.?

20 \/er Memorias Gltimos afios.
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9.2.1.2.- PUERTO DE LOS CRISTIANOS

Las condiciones naturales del entorno favoreceria que desde tiempos
remotos funcionara como embarcadero, representando una salida natural de
los productos agricolas de la comarca de Chasna y de los que deparaba
aquel paraje, tales como sal, cal, piedras de silleria y azlcar; precisamente,
durante largo tiempo se verian asaltados por piratas, pues la prosperidad de
la zona suscitaba estas operaciones, con resultados poco propicios para el
desarrollo econémico local. *

El transcurso de los siglos sucederia sin actuaciones determinantes
en sus infraestructuras hasta el comienzo del siglo XX, en el que por Real
Decreto de 22 de julio de 1928, se originaria un cambio en la organizacion
del puerto de Santa Cruz de Tenerife, pasando los nucleos pequerios de la
Isla, que hasta entonces dependian de la Jefatura de Obras Publicas, a
quedar administrados por la Autoridad Portuaria, mencionamos a
Garachico, San Marcos, Martianez, Abona, Médano, Los Cristianos y San
Juan de Guia.”

Los Cristianos era uno de los recintos que se anexionarian al puerto
de Santa Cruz de Tenerife, encontrandose por aquellas fechas pendiente de
aprobacion el proyecto, que lo habilitaria debidamente para ejercer sus
funciones, segun figura en el anexo de la Memoria editada en 1929 por la
Junta de Obras del Puerto de Santa Cruz.

El primer encargo de obra data de 1927 y tras algunas vicisitudes, las
actuaciones se emprendieron algunos afios mas tarde, ya que la coyuntura
econdmica no era favorable en esos momentos. El actual puerto de Los
Cristianos fue proyectado en 1969, si bien, hasta 1974 no finalizaron los
trabajos.

La actividad pesquera ha representado un apartado de interés, por lo
que en 1964 se le dotdo de una importante darsena de pesca, tras ser
declarado puerto de refugio pesquero.

En la actualidad el puerto de Los Cristianos es un conjunto formado
por tres alineaciones, una transversal que limita con la zona deportiva; otra
que es utilizada por la naviera Fred Olsen; y la que ocupa
Trasmediterrénea. Es un ndcleo especializado en trafico de pasajeros y Ro-
Ro y cuenta con estacidbn maritima, darsena de pesca, con portico y
explanada de varada y talleres de reparacion, camaras frigorificas y fabrica
de hielo; también es una base importante de embarcaciones deportivas.

2! |a historia de los enclaves portuarios, hoy gestionados por la A.P. de Santa Cruz de Tenerife, puede
conocerse a través de numerosos textos. La orientacion de la obra hace basica la consulta de J. Ledesma
Alonso y A.M? Diaz Pérez, Mirando al mar. El entorno de los Puertos de Tenerife, La Palma, La
Gomera, El Hierro y Los Cristianos. A.P. Santa Cruz de Tenerife, 1999. En el caso del puerto de Los
Cristianos, ver pp. 137-142.

22 \Jer J.O.P.S.C.T. Memoria relativa al progreso y desarrollo del Puerto de Santa Cruz de Tenerife,
mem. cit., 1929, Anexo Junta Central de Puertos y los puertos de Tenerife encomendados a esta Direccion
Facultativa, s/p.
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9.2.3.- PUERTO DE SANTA CRUZ DE LA PALMA

La ciudad de Santa Cruz de la Palma seria fundada por D. Alonso
Fernandez de Lugo, en el lugar denominado Tinibucar, junto a la Bahia. La
tradicion refiere, que seria precisamente en el canton de Tedoqgue el lugar
donde guedaria clavada la famosa cruz de madera, que daria nombre a la
capital y puerto de la Isla. %

El comercio se desarrollaba con la Peninsula y Portugal, sirviendo a
las expediciones que viajaban a las Indias; entre los productos de mayor
aprecio se encontraban el azucar y los vinos. De hecho, este interés
suscitaria la pirateria internacional, como era frecuente en la época y en el
conjunto de las Islas Canarias.

En el capitulo de las infraestructuras hay una fecha que resaltamos,
que se remonta a los afos 1584 y 1586, etapa en la que D. Leonardo
Torriani dirige la construccion del muelle, que en esos momentos era el
unico que merecia este nombre en el Archipiélago, a la vez se planificarian
las defensas de la rada con nuevas fortificaciones; desgraciadamente, la
fuerza del mar ocasionaria grandes desperfectos que lo destrozaron en
1671, destacando que hasta 1728 no seria reconstruido.

El arranque definitivo del muelle comenzaria en 1861, siendo
inaugurado trece afios més tarde. Una fecha trascendente para la evolucion
de este enclave seria 1883, momento en el que es declarado puerto de
interés general, de este modo comienza su proceso de remodelacion con
nuevos e importantes presupuestos de mejoras. Ahora bien, seria a
mediados del siglo XX, cuando se pudieron observar los atisbos de un claro
progreso, y entre las actuaciones que se emprendieron se sefiala la
colocacion de la primera piedra, que tiene lugar en 1932, aunque la
inauguracion de estas obras no se llevaria a cabo hasta 1950, tras la visita
del general Franco a la Isla.

El puerto de Santa Cruz de La Palma cuenta con méas de un kilometro
de linea de atraque, representa otro de los espacios portuarios de interés en
el conjunto que estamos describiendo. Estd formado por un muelle
polivalente, con terminal de contenedores, dotado de cuatro grdas
automoviles, un muelle para el trafico de mercancias en general y trafico
frutero de exportacidn; posee una estacion maritima, tinglados y depositos
asi como lonja pesquera, varadero, instalaciones para el suministro de
buques, estacion de servicios, etc...

La incorporacion de nuevas lineas maritimas y modernas
embarcaciones ha propiciado el que se produzca un constante aumento en
el trafico de pasajeros y contenedores.

2% ). Ledesma Alonso y A.M? Diaz Pérez, Mirando al mar. El entorno de los Puertos de Tenerife..., op.
cit., pp. 87-107.
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9.2.4.- PUERTO DE SAN SEBASTIAN DE LA GOMERA

El primer viaje de Coldn dinamizaria el puerto de San Sebastian, ya
que seria el preferido en la ruta del Nuevo Continente, por ello, se
convertiria por su estratégica situacion en punto obligado de referencia, en
las travesias que tenian el destino americano, asi como de la Armada Real y
de los navios lusos en sus viajes a Brasil, La India, Isla de Cabo Verde y
Guinea.”*

La trascendencia de este puerto en la mencionada etapa queda
refrendada, aunque sufriria considerables alteraciones a lo largo de los
siglos, pues desde los tiempos en los que se beneficia del comercio que
discurre al otro lado del Atlantico, incluyendo el trafico de esclavos, al
siglo XIX en el que se actla a nivel de infraestructuras, lo cierto es que
viviria un largo periodo de estancamiento, que también persiste en la
primeras décadas del siglo XX, a pesar del empefio de las autoridades
locales por cambiar esta situacion.?

Es importante destacar las incursiones que tienen lugar a lo largo de
los siglos XVI y XVII, perjudicando la tranquilidad necesaria para el
normal desenvolvimiento del trafico, en esta secuencia de ataques
mencionamos el del inglés Charles Windham, que pretendia apoderarse de
la Isla en 1743, su derrota permitiria recuperar la normalidad del tréafico
maritimo, y se torna al movimiento de pasajeros que emigraban para
mejorar su situacién econdmica, también se daba un comercio modesto con
los puertos de Cadiz y Sevilla. ?® A colacién de estos ataques, debe referirse
que toda esta pirateria en la Isla de la Gomera ha dejado su impronta en
fortificaciones y castillos como testimonio de aquel pasado.?’

Asi fueron discurriendo los siglos, sin que se tomaran iniciativas que
finalmente prosperaran, para dotar de infraestructuras al puerto de San
Sebastian de la Gomera, que junto al de La Estaca en la Isla de Hierro, no
dispondrian a principios del siglo XX, de accesos que facilitaran la
comunicacion tanto interior como maritima.

La construccion del muelle de La Hila comenzé a finales del siglo
XIX, pero hasta que las obras concluyeron adecuadamente sufrieron toda

2 Algunos detalles de este puerto pueden verse en J. Ledesma Alonso y A.M? Diaz Pérez, Mirando al
mar. El entorno de los Puertos de Tenerife..., op. Cit., pp. 109-127. Para conocer la etapa histérica de
estos primeros tiempos consultar A. Béthencourt Massieu, “Proyecto de incorporacion de La Gomera a la
Corona de Felipe 11 (1570-1590)”, en AEA, n° 14.- Las Palmas-Madrid, 1968, p. 416.

% La evolucién del puerto de San Sebastian de la Gomera queda recogida, entre otras, en A. Darfas
Principe y G. Diaz Padilla, La Rada y Puerto de San Sebastidn de La Gomera. 1492-1982, Autoridad
Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, Tauro Producciones S.L., 1994.

% El tema emigratorio puede consultarse en A.M. Macias Hernandez, La migracion canaria, 1500-1980,
Barcelona, Ed. Jucar, 1992. Y en E. Burriel de Orueta, La emigracion factor clave de la demografia de
los espacios marginales canarios: la poblacion de la Isla de la Gomera, Barcelona, Taller de Geografia
2, Oikos-Tau. S.A., 1981.

2" \er A. Darfas Principe y G. Diaz Padilla, La Rada y Puerto de San Sebastian de La Gomera..., op. cit.,
especialmente capitulo III: “San Sebastian y su Puerto. Parada y fonda de corsarios”. Y capitulo IV “El
sistema defensivo del Puerto”, pp. 37-58
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clase de infortunios administrativos. Puede decirse, que seria uno de los
recintos en los que pesOd, muy especialmente, la escasez de medios
econdmicos con los que llevar a cabo las obras, procediéndose a modificar
y renovar los proyectos que se suceden ininterrumpidamente con el
discurrir de la primera parte del siglo XX.

En los anales de su historia se menciona el 2 de diciembre de 1957,
fecha en la que tiene lugar la inauguracion oficial de las reformas, que
habian sufrido un larguisimo proceso, desde que se proyectan los primeros
trabajos hasta que definitivamente concluyen.?

El comienzo de la década de los setenta significaria para la economia
local, que la industria turistica formara parte de ciertos nucleos entre los
que se contaba el Sur de Tenerife, favoreciendo también el contexto de la
Isla de La Gomera, cuya especial ubicacion le permitia el aumento del
trafico de viajeros, incentivando las inversiones que se realizaron para
adaptar las instalaciones a las nuevas necesidades.

San Sebastian de la Gomera cuenta con un digue protegido por una
escollera de aproximadamente unos 400 metros de longitud con dos tramos
diferenciados. Los actos correspondientes al V centenario del
Descubrimiento de Ameérica, significaron momentos de progreso y cambio,
pues se proyectaran sus lineas de actuacion definitiva, con la habilitacion
del muelle para el atraque del ferry y del hidrofoil. Por tanto, puede decirse
que esta especializado en el trafico de pasajeros y carga rodada, para lo
cual posee una estacién terminal de pasajeros, siendo también una base
importante de embarcaciones deportivas.

9.2.5.- PUERTO DE LA ESTACA EN LA ISLA DE EL HIERRO

El puerto de La Estaca tomaria su nombre de los estacones que
servian para el amarre de los navios. Sus referencias historicas datan del
siglo XV, cuando D. Juan de Bethencourt desembarco para conquistar la
Isla. A lo largo de los siglos, el puerto de Tecorone, actual puerto de Naos
y el de Iramase, que se encuentra a su lado, han sido los unicos fondeaderos
donde los navios podian desembarcar. %

Los primeros contactos comerciales en el siglo XV fueron con las
flotas portuguesas, cambiando mercaderias por brea y madera. Un siglo
mas tarde, comienza un intenso comercio con Inglaterra de “hierba pastel”,
orchilla y cochinilla que duraria hasta finales del XIX. A mediados del
siglo XVI, el Hierro era la Isla que méas grano exportaba a Tenerife y Gran

%8 A. Darfas Principe y G. Diaz Padilla, La Rada y Puerto de San Sebastian de La Gomera..., op. cit., p.
120.

 Referencias de interés para conocer este puerto pueden verse en J.C. Diaz Lorenzo, El Hierro, la Isla
del meridiano, Excmo. Cabildo Insular de El Hierro- Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife,
Tauro producciones, 1998. Y en la citada de J. Ledesma Alonso y A.M? Diaz Pérez, Mirando al mar. El
entorno de los Puertos de Tenerife..., op. Cit., pp. 129-135.
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Canaria, sobre todo cebada y trigo; comercialmente era interesante el
ganado, que servia a menudo para intercambiarlo por productos de la Isla,
cuando éste habia engordado lo suficiente se devolvia a Tenerife. En el
ultimo cuarto del siglo XX, los cultivos del platano y de la pifia tropical han
propiciado sus exportaciones, lo mismo que la industria vinicola y los
derivados de la leche como el queso y las quesadillas.*

Desde el punto de vista administrativo resaltamos la fecha de 30 de
mayo de 1888, en la que se declararia al puerto de La Estaca como de
interés general de segundo orden. Seria incluido en el Plan de Estudios por
Real Orden de febrero de 1898, aprobando su presupuesto en 1908. El
proyecto fue elaborado por D. Juan José Santa Cruz, aunque todavia en los
afios treinta, segun obra en los archivos de la Autoridad Portuaria de Santa
Cruz de Tenerife, no se disponian de infraestructuras que permitiera a los
vapores atracar, por lo que se utilizaban barcazas que se acercaban a el para
realizar el tréfico de mercancias y pasajeros.*

Los estudios para ampliar el puerto de La Estaca se dilataron en el
tiempo, concibiéndose las mejoras entre 1948 y 1950, que es cuando se
aprueba un proyecto de gran interés; finalmente, sus instalaciones serian
remodeladas algunos afios mas tarde, procediéndose a la inauguracién
oficial el 22 de julio de 1960. Asi es como se ha llegado a un presente
optimista, pues hasta 1993 y en el plazo de la dltima década, el trafico ha
aumentado en un 50% en pasajeros y un 70% en mercancias.*

El puerto de La Estaca en la Isla de El Hierro, dispone de una
capacidad de atraque que le facilita el trafico de pasajeros y la carga
rodada, contando con una rampa movil, tinglado de almacenamiento,
varadero y una estacion maritima. Recientemente, se ha abierto una
esperanzadora etapa con la puesta en servicio del ferry de la compaiiia
Olsen, lo que mejorara las comunicaciones entre las Islas y sobre todo la
disposicion turistica de la zona.

Los puertos que componen el espacio portuario de Santa Cruz de
Tenerife superan los 1,6 millones de metros cuadrados, es por tanto un
ambito maritimo de gran interés, compuesto por un conjunto de darsenas
que recorren un tramo de costa considerable, ubicado en puntos muy
concretos de la ciudad de Santa Cruz de Tenerife, en la Isla de la Gomera y
en la Isla de Hierro.

%0 \er J.C. Diaz Lorenzo, El Hierro, la Isla del meridiano, op. cit., pp. 24-25.
31 J.C. Diaz Lorenzo, El Hierro, la Isla del meridiano, op. cit., pp . 38-39.
%2 ).C. Diaz Lorenzo, El Hierro, la Isla del meridiano, op. cit., p. 44.

18



9.2.2.- PRINCIPALES TRAFICOS: VALORACION DE LAS
FUENTES®

La evolucién del conjunto de puertos de la provincia de Tenerife se
ha realizado a partir de la bibliografia existente y de la documentacién que
alberga el archivo de la Autoridad Portuaria. A nivel estadistico se han
tomado las referencias que mejor describen los rasgos mas peculiares de
sus traficos, a través del movimiento de mercancias que se lleva a cabo
desde principios del siglo XX, que es cuando se tiene una informacion
continua, atendiendo a las magnitudes clasicas relativas al movimiento de
pasajeros, buques y pesca.

Los primeros apuntes mercantiles datan de los momentos en los que
inicia su andadura la primera Junta, por tanto desde 1909, referencia en el
tiempo que abre el analisis comercial, de las mercancias que entran y salen
del puerto, a partir de ahi se han estudiado los rasgos de su trafico
maritimo.

Por otra parte, se han elaborado series de principales productos desde
1928 a 1940 y con caracter exhaustivo para 1950, matizando el régimen en
el que lo hacen, esto es permitiendo especificar tanto el trafico de cabotaje
como el exterior, segun los registros de las Memorias editadas por la Junta
de Obras del Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

La Memoria correspondiente al afio 1925 anuncia en su introduccion,
que ha de redactarse un documento en el que se detallen las obras. Una
primera parte de algo mas de cincuenta paginas, permite descubrir grandes
capitulos de la historia del puerto de Santa Cruz, las obras realizadas y “las
que actualmente se estan ejecutando”, descripcion de instalaciones, e
incluso referencias fotograficas de gran interés, que perfilan la
transformacion de la navegacion, desde que se constituye la Junta de Obras
al momento de edicion del mencionado texto. **

Ahora bien, el manuscrito indispensable para conocer la trayectoria
del espacio portuario es la Memoria editada en 1929, abarca desde 1848
hasta concluir la primera parte del siglo XX. Su amplio volumen, mas de
trescientas paginas, reconstruye paso a paso los acontecimientos de
relevancia en su historia y sus once capitulos... “desde la Historia suscinta
del progreso constructivo del puerto” a “El futuro porvenir del puerto”,
descubren los matices que dejan interpretar con claridad los datos que
complementan los registros anteriores, incluso desde el punto de vista
fotografico se aportan testimonios de indudable valor.*

%3 El andlisis del conjunto de puertos que hoy integran la Autoridad Portuaria se ha podido realizar gracias
a la colaboracion prestada. Especialmente, mencionamos a D. Manuel Fernandez Castillo a quien
agradecemos particularmente las atenciones recibidas.

% \Ver J.0.P.S.C.T., Memoria sobre el estado de las obras y servicios en 30 de junio de 1925, Tenerife,
Tipografia Libreria Catolica, 1926.

% J.0.P.S.C.T. Memoria relativa al progreso y desarrollo del Puerto de Santa Cruz de Tenerife, mem.
cit., 1929.
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Las ultimas décadas del trafico en los puertos que conforman hoy en
dia la Autoridad Portuaria, se han podido trazar gracias a la informacién
estadistica que se adjunta, tomada de los archivos del Ente Publico Puertos
del Estado.

9.2.3.- TRAFICO DE MERCANCIAS (1909-2000)

El trafico de mercancias se plantea desde 1909 hasta finales del siglo
XX en el cuadro 1y en el grafico 1. La primera valoracion que puede
hacerse a nivel general, es que la situacion geografica de un puerto islefio,
predispone a que su movimiento de mercancias atienda las necesidades de
la sociedad local, y parece congruente el predominio del volumen de
mercancias descargadas frente a las cargadas.

En la primera parte del siglo XX las mercancias descargadas no
prevalecen, pero a medida que avanza el tiempo, sobre todo desde los afios
cincuenta el proceso se acentla, a la vez que se acrecienta el volumen
general de trafico.

El ndcleo portuario se comporta fundamentalmente como receptor de
mercancias del exterior, muy particularmente de productos petroliferos, si
bien, interrumpe su progresion en los afios en los que los conflictos bélicos
tienen lugar en el mundo, aunque la incidencia de la Guerra Civil no seria
muy fuerte, pues los principales productos que componen la semblanza
comercial proceden de un &mbito distinto a la Peninsula.

El analisis que se esta efectuando obliga a puntualizar, que desde
1962 se esta considerando el total de trafico del conjunto de puertos que
conforman la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, como queda
fielmente reflejado en el grafico 1, cuestion que justifica el incremento de
los afios sesenta, mas por la forma en la que se presentan los datos, que por
un incremento real e individualizado de sus traficos.

Es innegable que el despegue y desarrollo del volumen de
mercancias movidas tiene lugar a partir de la segunda mitad del siglo XX,
una vez superada la crisis que se deriva de la 22 Guerra Mundial, que hizo
peligrar la elaboracion de los productos petroliferos refinados, por la falta
de petroleros que trajeran la materia prima.

9.2.3.1.- TRAFICO DE MERCANCIAS SEGUN LA CLASE DE
NAVEGACION (1928-1957)

El comercio via maritima se explicita para el periodo 1928-1957,
matizando las modalidades de navegacion. A partir de 1942 y hasta el final
de la serie se concretara el trafico de cabotaje si es con la Peninsula, entre
Islas o con el Protectorado y las Colonias; referencias que en el caso de una
economia “islefia” son particularmente interesantes.

El cuadro 1.2 es el que presenta todos estos matices del trafico. Si
nos fijamos en las mercancias descargadas, se aprecia dentro del cabotaje,
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el mayor interés que tiene el que se lleva a cabo con la Peninsula, si lo
comparamos con los otros apartados, “Insular” y ‘“Protectorado y
Colonias™, si bien, dentro de este capitulo sobresale especialmente el
comercio que se efecta con Fernando Poo.

En las estadisticas consultadas se constata que el trafico de cabotaje
se encuentra muy por debajo del que se registra a nivel exterior, en este
caso el petroleo bruto tiene mucho peso especifico. Esto revela una
caracteristica tipica de su economia y es la fuerte dependencia de las
importaciones para el abastecimiento general de la Isla; de hecho, la 22
Guerra Mundial supondria un duro golpe para el trafico, tal como se
aprecia en el cuadro 1.2 y en el grafico 2A.

En relacion a las salidas de mercancias se perciben varias cuestiones,
por un lado, el trafico de cabotaje se muestra bastante estable hasta mitad
de los afios cuarenta, y a partir de aqui se inicia un proceso de crecimiento,
llegando a sobrepasar en los dos ultimos afios el millon de toneladas; por
otro lado, las exportaciones se han comportado de manera semejante a las
importaciones, pues el trafico se ve influenciado por los conflictos bélicos,
aunque las diferencias a nivel cuantitativo son acusadas. A fines de la
década de los afios cincuenta el despegue del puerto se va haciendo una
realidad.

Las singularidades que afectan a la navegacion atendiendo a su
tipologia se encuentran recogidas en el grafico 2A y 2B, mientras que en el
primero se vislumbra la tendencia seguida por cada uno de los epigrafes
principales, percibiéndose los ciclos mercantiles de la actividad portuaria,
en el grafico 2B, se mostrara la significacion de cada uno de los grandes
apartados, atendiendo a la clase de navegacion, tanto en lo que se refiere a
las mercancias cargadas como descargadas.

El peso de las importaciones es determinante en el conjunto de las
entradas, mientras que en las salidas, aunque la componente exterior es
alta, en torno al 45% de trafico, el cabotaje que mantiene con la Peninsula
es un apartado que alcanza el 34%, por tanto, representa una parte
interesante del computo total del movimiento en el puerto de Santa Cruz de
Tenerife.

9.2.3.2.- PRINCIPALES PRODUCTOS Y CLASE DE NAVEGACION
PUERTO DE SANTA CRUZ DE TENERIFE (1928-1940)

Antes de pasar a comentar los datos, considerar que estan tomados de
las Memorias tal como se presentan originalmente, si bien las propias series
recogen las denominaciones de una manera mas extensa, por lo que
sefialaremos basicamente la composicion de las partidas, cuyos nombres no
trasladen la totalidad de productos que agrupa.

- Carbones vegetales, lefias, materiales térreos: es una agrupacion

que se nutre de elementos tan dispares como los fosfatos naturales
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de cal, minerales de hierro, cobre, plomo y antimonio, piritas
ferrocobrizas y otras menas metalicas, plomo en galapagos, mata
cobriza, lingotes de hierro, cobre en torales y barras, cascara
cobriza, abonos minerales y organicos, primeras materias y
cantoneras para envases de frutos.

- Cereales, forrajes, semillas y otros: retne los siguientes
productos, garbanzos, legumbres secas, vinos, aceite de oliva,
ganado y animales vivos, frutas frescas o secas, hortalizas y
legumbres frescas, maquinaria agricola y las demas sustancias
alimenticias.

- Resto de mercancias: es un grupo que sirve para presentar los
productos que no tienen un lugar especifico, asi como lo que se
denomina en la Memoria “el metalico”.

Los cuadros 2.1.1 a 2.1.11 y el grafico 3 plasman los principales
productos que se mueven en el periodo considerado. Habria que resaltar
que el crecimiento del volumen de mercancias se muestra acorde a las
vicisitudes que se viven en el conjunto de la Nacion, aungque se puede
percibir una ligera tendencia al alza en la década de los afios treinta.

Una valoracion extraida de Memoria marca la naturaleza del
comercio en la coyuntura de la dictadura de Primo de Rivera:

“Se observa una disminucion en la recaudacion a partir del afio
1928 que se acusa sensiblemente en el afio 29, y que
I6gicamente tenemos que suponer que seguira; pero ¢hasta
cuando?

Debe pensarse que cualquier baja tiene un limite que
determina la minima exportacion, y que esta es funcion de la
riqueza del pais.

En este punto nadie duda que esta riqueza esta precisamente en
un periodo de incremento con la roturacién o preparacion de
nuevos terrenos para la plantacion de platanos, y la incesante
actividad en la explotacion de nuevas galerias de
alumbramiento de aguas.

También debe considerarse, que el afio 1929 ha sido un mal
afio para los agricultores, y ello se refleja exactamente en la
recaudacion correspondiente....

De igual manera, constituyendo una gran parte de la
importacion, materias tales como la madera, la turba, etc.,
necesarios para preparar posteriormente la exportacion de
tomates, platanos, y patatas, es indudable que, al menos por
este concepto, aumentara al compas de la exportacion.

La disminucion del trafico en el puerto, tendria, como
consecuencia, una baja en la recaudacion; pero, repetimos,
puede prescindirse del servicio de carbones, por ejemplo, que
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los barcos podrian hacer en otros puertos; pero no de aquel
trafico que es necesario a la vida de la Isla”.*

El paréntesis informativo de los afios treinta y ocho y treinta y nueve,
nos hace fijarnos en 1940 que es cuando se tiene constancia del trafico
maritimo. Los valores muestran una mayor aproximaciéon en cuanto al
volumen de mercancias entradas y salidas, reflejando el efecto que provoca
la Guerra Civil, méas por el ascenso en las exportaciones que por el propio
descenso de las importaciones.

En cuanto a la clase de navegacion, destacar que tanto en el apartado
de cargadas como descargadas, es el trafico de gran cabotaje el que mayor
volumen de mercancias mueve, con la peculiaridad de que a medida que
avanzamos en el tiempo, en las salidas el cabotaje va creciendo hasta
alcanzar al apartado de gran cabotaje, mientras que en las entradas, son la
navegacion de altura y gran cabotaje las que se comportan de una manera
maés favorable en los ultimos afios analizados.

El estudio de las principales mercancias se presenta en el grafico 3,
mostrando una sintesis de las partidas que gozan de una mayor intensidad
de trafico. En las entradas el predominio de los productos energéticos es
considerable, de tal modo, que el “petroleo bruto” por un lado, los
“carbones minerales y cok”, “carbones, lefias, abonos y minerales térreos”
y los “cereales, forrajes y semillas” representan el trafico principal, de igual
modo, la partida de “petroleos brutos™ figura en las mercancias cargadas,
evidenciando la funcién de ser puerto que redistribuye este esencial
producto a otros recintos portuarios.

Ademas, son significativas en las salidas de mercancias los productos
agricolas, y en este capitulo sobresalen los platanos, “tomates y cebollas”,
dejando de manifiesto la continuidad de lo que es el esquema tradicional de
comercio en la economia islefia, en la medida que se abastece de materia
prima energética, que en este caso también redistribuye, dando salida a los
productos tipicos de la huerta Canaria.

9.2.3.3.- PRINCIPALES PRODUCTOS Y PAISES (1942-1957) Y
ESTUDIO DETALLADO EN 1950

El anélisis del comercio que tiene lugar en el puerto de Santa Cruz de
Tenerife, se ha podido trazar segun la informacién de las Memorias, y
aunque sélo detallaremos con carécter exhaustivo las cifras alusivas a 1950,
se han reconocido a grandes rasgos los paises de donde vienen las
principales importaciones y en que lugares se concreta esa funcién que
ejerce como centro reexportador, para el periodo que media entre 1942 y
1957,

% J.0.P.S.C.T. Memoria relativa al progreso y desarrollo del Puerto de Santa Cruz de Tenerife, mem.
cit., 1929, p. 207.
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Ya se ha especificado la importancia que tienen las entradas del
exterior, en lo concerniente al gran cabotaje y altura se repiten con
frecuencia partidas que van creciendo con el paso de los afios,
particularmente cuando a partir de 1945 se va restableciendo el movimiento
con el extranjero.

Entre los rasgos mas sobresalientes de este trafico se encuentran
varios capitulos, el mas destacado corresponde a los petréleos y derivados,
gasolinas, keroseno, etc..., la magnitud que toma este epigrafe se deja de
relieve en la presentacion de las cifras, que a partir de 1952 le otorgan un
apartado diferenciado, separando estos traficos del resto de las
importaciones.

En este caso hay que hablar del interesante mercado proveedor que
supone Sudamérica, especialmente Venezuela y Colombia. Cuando las
cifras se incrementan nuevos paises proveen estas mercancias, citamos
como mas representativos Arabia, Irdn y las Antillas Holandesas, haciendo
hincapié en la funcién reexpedidora que desarrolla este puerto a los centros
africanos que la demandan. Se ha comprobado que las naciones que mas
figuran en esta relacion son Nigeria, Costa de Oro, el Congo Belga,
Mozambique y la llamada Union Sud-africana.

En el capitulo de productos alimenticios sefialamos el interés que
tiene el grupo de “granos”, particularmente el maiz y el trigo, y en este caso
es Argentina quien surte a la Isla de estos elementos basicos, aunque la
diferencia entre los productos comestibles y el apartado de petréleos y
derivados es abismal. En cuanto a la diversidad de mercancias que entran
del exterior es Argentina quien predomina y el resto de naciones
fundamentalmente polarizan ese mercado de petroleos ya aludido.

Una vez que se han descrito los principales productos que se
comercian y los paises de destino y procedencia, puede trazarse un estudio
mas exhaustivo para 1950, al disponer de una informacion detallada. Los
pasos que se han seguido se explicitan a continuacion. Basicamente, se
computaran las mercancias que superen el millén de kilogramos en la suma
de los traficos, tanto en el apartado de descargadas como en las cargadas.

Los grupos que se han conformado son:

- Abonos: recoge los que figuran con este nombre, tanto los

denominados “sin clasificar” como la partida “cloruro de potasa”.

- Aceites: en el que la mayor representatividad corresponde al

aceite de oliva, si bien, también se refiere a los aceites de
“girasol”, “palma”, de “pinturas”, de “soja”, que coyunturalmente
pueden ofrecer cifras altas de trafico.

- Alquitréan, asfalto: se presenta como suma de ambos

componentes, y tanto en el caso de las entradas como en las
salidas es mas significativo el alquitran.
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- Envases: es un grupo donde se concentran todos los elementos
que sirven para ‘“contener”, por tanto, se incluyen los envases
como genérico y la paqueteria.

- Hierros: alberga tanto la partida que recibe esta denominacion,
como la que se presenta bajo el registro de “hierro en barras,
laminado, obrado”. Se le anexiona un elemento significativo que
es el de “vagonetas de hierro”.

- Maderas: este conjunto aglutina tanto a la denominacion general
de “maderas” como la “madera obrada” y “madera de empaque”.

- Pescado seco y conserva: en el que la partida “bacalao” es un
elemento caracteristico de este conjunto que recoge lo referente al
pescado, como enuncia su titular tanto el seco como en conserva.
Tambien figuran las “conservas en general”.

- Tejas, ladrillos, loza y baldosas: es un grupo de productos
relacionados con la construccion, entre los que se cuentan las
baldosas y el barro obrado, los ladrillos, la loza, incluida la “loza
sanitaria” y “tejas”, todos gozan de una significacion.

- Vinos, aguardientes y licores: en el que se presentan toda clase
de bebidas, menos el té y el café. Son particularmente importantes
dentro del grupo los vinos, aguardientes, licores, y menos
significativas, las cervezas, las aguas minerales, “Conac y
brandy”, alcohol, vermut, “vinagres” y “whisky”.

- Sulfatos: reconoce las partidas que empiezan por dicha
denominacidn, recogiendo el de cobre, magnesia, hierro, sosa y
potasa.

El estudio del trafico del puerto en 1950 tendra su reflejo en el
cuadro 2.2 y en los graficos 4 y 5. Mas adelante se ha completado esta
informacién con el detalle correspondiente a paises, cuadros 2.3.1a2.3.4y
gréafico 6.

Antes de valorar las cifras sefialamos que las partidas representadas
deben llegar al millén de kilogramos, tanto a nivel individual como
agrupado por semejanza, pero los perfiles econdmicos dejan al descubierto
la existencia de un nimero considerable de productos, que sin llegar a la
cota establecida tienen una presencia destacada, superando el medio millon
de kilogramos.

En el capitulo de las descargadas que vienen de la Peninsula, que es
donde mas se aprecia esta consideracion de grupo relevante dentro del
llamado “resto de mercancias”, se citaran a los &cidos, “cafas para
tomates”, explosivos, ferreteria, “material refractario”, “medicamentos” y
“tejidos™. Y en el trafico exterior, tanto el referido al gran cabotaje como en
la altura, se nombran como significativas los “aceros” y los “lubricantes”.
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Una primera observacion de los datos permite afirmar que el grupo
de petroleos y derivados descargados ha experimentado un considerable
aumento desde la Gltima referencia que comentabamos, por tanto, desde
1940, todo lo cual refleja el fuerte crecimiento econdémico que se percibe en
la época resefiada, demandando en mayor medida esta fuente de energia.
Sin dejar de mencionar el interés que tiene en este puerto el movimiento
que se genera, como consecuencia de su funcién de abastecimiento a otras
Islas.

En las mercancias descargadas sobresalen principalmente, ademas
del petréleo ya resefiado, la cal, carbon, “cemento” y “maderas”, y en
cuanto a los alimenticios, el maiz y las patatas. Estos datos evidencian la
evolucion de ciertos capitulos, como el de los granos y por supuesto el de
las materias primas béasicas ya comentadas, lo que ratifica la trayectoria de
crecimiento de la economia islefia, que se nutre basicamente en sus
entradas de materias primas energeéticas.

Otra valoracion que puede deducirse del cuadro 2.2, en relacién a la
actividad exportadora, es la importancia primordial de los platanos y
tomates en el capitulo de los alimenticios y en cuanto a otros productos de
gran relieve comercial, dentro del apartado de cabotaje Peninsular, podria
mencionarse el grupo que se presenta con la denominacion “alquitran y
asfalto”.

Estas apreciaciones quedan puestas de manifiesto en el grafico 4, en
el que se observa el nivel de significacion que tienen cada uno de los
productos. Asimismo, en el grafico 5 se especifica el volumen de
mercancia descargada y cargada segun la modalidad de navegacion,
percibiendose un predominio de la navegacion de altura en las
importaciones, que se concreta en los ya mencionados productos
petroliferos, mientras que el cabotaje Peninsular es el que destaca en las
salidas de mercancias, ya que despues de los productos relacionados con el
petroleo, son los agricolas, como platanos y tomates los referentes basicos.

Los principales paises de origen y destino de las mercancias se
trasladan a los cuadros 2.3.1 a 2.3.4. En las importaciones se ha desglosado
por gran cabotaje y altura, destacando la prevalencia en la navegacion de
altura las naciones como Venezuela, Arabia o Persia (Irdn), por la
influencia decisiva del grupo de “petrdleos y derivados”, y reflejando el
siguiente grupo mas significativo, el de los “granos”, muy particularmente
el maiz, elemento que procede de los Estados Unidos. También mencionar
en gran cabotaje las patatas de procedencia irlandesa.

En lo concerniente a las salidas, se ha detallado en gran cabotaje y
las que se efectuan a los Protectorados y Colonias. El pais al que se destina
méas mercancia es Inglaterra, principalmente por el capitulo alimentario,
copando la mitad del trafico que sale por esta modalidad de navegacion.
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Los porcentajes que acapara cada pais respecto del total, atendiendo
a la clase de navegacion ya indicada, se pueden observar en el gréafico 6.

9.2.3.4.- TRAFICO EXTERIOR DE MERCANCIAS EN LAS ULTIMAS
DECADAS (1970/2000)

El trafico exterior de las tres Gltimas décadas del siglo XX se refleja
en los graficos 7 a 11. De nuevo se constata que se esta en presencia de un
puerto en el que existe una referencia basica, -el petréleo crudo-, que en el
caso de las importaciones y junto a los “productos petroliferos refinados”,
se sithan en todo momento por encima del 80% sobre las entradas del
extranjero.

En cuanto a las exportaciones, la Unica variacion es que ahora son los
“productos petroliferos refinados” lo que constituyen la principal
referencia, aunque unido a las “frutas, hortalizas y legumbres”, lo que hace
que estos capitulos supongan mas del 80% del volumen de mercancias que
salen del conjunto portuario.

En definitiva, se percibe una estabilidad muy fuerte en las
mercancias que mueven en regimen de exterior, que se resume en el
abastecimiento de petréleo crudo y la redistribucién de productos
petroliferos refinados y en cuanto a las salidas, que se efectdan
principalmente al mercado nacional, son los productos agricolas de la tierra
los que conforman su trafico mas genuino.

9.2.4.- MOVIMIENTO DE BUQUES (1857/2000)

En las Islas Canarias el movimiento de buques es esencial para la
vida ciudadana, y en particular en el puerto de Santa Cruz de Tenerife y en
los enclaves que dependen de la Autoridad Portuaria, se pone de manifiesto
la importancia que tiene escrutar las cifras alusivas a este trafico, para lo
cual se ha elaborado el cuadro 3.1, que traslada el nUmero de buques que
arriban a puerto, distinguiendo entre vapores y veleros, para el periodo
comprendido entre 1857 y 1950, aunque las cifras no se presentan con
continuidad, pues los primeros afos corresponden a referencias que se
muestran por la antigliedad que poseen; desde 1909 hasta 1929 los registros
si son consecutivos, siendo completados con unos datos puntuales de los
afios referidos a la Guerra Civil y la década de los afios cuarenta.

La navegacion a vapor sigue una linea ascendente, con los altibajos
propios de los afios conflictivos en los que tienen lugar los sucesos bélicos
a nivel internacional, sin embargo, la navegacion a vela y dentro de la
ligera tendencia a la baja que origina el paso de los afios, mantiene una
estabilidad por encima de lo usual; la interpretacion que pueda derivarse se
relaciona con la propia configuracion de Isla, lo que le predispone a una
dilatacion en el tiempo en el uso de la navegacién a vela, situacion que
también se ha constatado para el conjunto de puertos Baleares.
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El cuadro 3.2 y los graficos 12 y 13 se ocupan de trasladar las
variables mas significativas que se estan analizando, a lo largo del siglo
XX, con las lagunas numéricas que presentan las fuentes originales, aunque
con indicacion para la mayor parte del tiempo de las Toneladas de Registro
Bruto (T.R.B.), el Tamafio Medio del Buque (T.M.B.) y la Carga Media del
Buque (C.M.B.)

El indicador numérico revela una marcha ascendente muy regular
desde 1909, manteniéndose constante hasta los afios 1913-1914 vy
descendiendo de forma rapida hasta 1918, proceso coincidente con el
transcurso de la Guerra Europea, de efectos muy negativos si tenemos en
cuenta que se trata de un puerto de entrada, donde las importaciones es
elemento clave del tréfico.

El afio 1919 refleja de nuevo un cambio en la tendencia, al iniciarse
un progresivo aumento en el nimero de buques, que experimenta algunas
oscilaciones al final de la década de los afios veinte; modificacion que
responde a una situacion coyuntural, en la que entre otras causas, se percibe
una falta de aceites crudos. El periodo alusivo a la Guerra Civil es un
tiempo de declive, cuya recuperacion comienza a partir de la conclusion de
la 22 Guerra Mundial, proceso de crecimiento que llega hasta nuestros dias
y que en este nucleo es especialmente significativo. Las cifras alcanzadas
muestran que el puerto de Santa Cruz de Tenerife y los otros recintos
gestionados por la Autoridad Portuaria son encrucijada de caminos, de los
buques que vienen de la Peninsula y de Europa en sus rutas a América o al
Sur de Africa.

En lo concerniente a la variable Tamafio Medio del Buque debe
destacarse el alza que ha tenido lugar, especialmente desde los inicios de la
década de los afios setenta y mediados de los noventa. En el grafico 12 se
aprecia con mayor precision estas puntualizaciones.

Y en relacion con la Carga Media del Buque sefialar su crecimiento
hasta el final de los afios sesenta, para a partir de ese momento,
coincidiendo con el incremento del T.M.B., iniciar un descenso y una cierta
estabilizacion en sus valores, si bien, en los ultimos afios se vuelve a
registrar un ligero descenso debido al aumento del tamafio de los buques.

El cambio maés trascendente quizas se halla producido en el ultimo
lustro, ya que desde 1995 al afio 2000 la T.R.B. se han doblado, lo que
ratifica la transformacidn que han experimentado los buques en su porte y
fisonomia, revelando la adaptacion a los nuevos retos que plantea la
navegacion, que cada vez asume en mayor medida el uso de buques de gran
capacidad, para hacer mas rentable el transporte de mercancias.

9.2.5.- PASAJEROS (1857/2000)
El trafico de pasajeros representa para las Islas Canarias un capitulo
de relieve, como corresponde a cualquier nacleo ciudadano que se ubique
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fuera del territorio Peninsular, en el caso que nos ocupa se ha trazado su
evolucion en el cuadro 4.1, para el periodo que abarca desde mediados del
siglo XIX hasta 1929, el cuadro 4.2 que informa cuantitativamente desde
1930 a 1960 y el cuadro 4.3 que concluye con las cuatro Gltimas décadas
del siglo XX.*'

En los primeros apuntes que se relacionan en el cuadro 4.1, se
constata el movimiento de pasajeros en transito y el niumero de tripulantes
para ciertos afos del siglo X1X y de manera continua desde 1909 a 1929; la
estabilidad para el tramo que se cifie al siglo XX es quizas la caracteristica
que puede resaltarse. En el cuadro 4.2 se acusa un descenso que se
mantiene hasta el inicio de la década de los afios cincuenta en la que el
trafico de pasajeros vuelve a alcanzar las cotas que le eran habituales en los
afios veinte.

En general, el analisis del movimiento de pasajeros deja al
descubierto un proceso, donde se resalta que durante la segunda parte del
siglo XIX este puerto fue valvula de escape, para los canarios que
intentaban huir de la miseria que se respiraba en las Islas, proceso que se
reanudaria desde 1910 hasta la Guerra Civil. A partir de 1950 y hasta los
afios setenta, el crecimiento responde a las facilidades otorgadas una vez
que fue legalizada la emigracion, convirtiendose Venezuela en uno de los
destinos mas habituales, no en vano fue la cuna de la emigracion maritima
del siglo XX, dentro del contexto que representd6 Cuba y toda
Sudamérica.*®

En el cuadro 4.3 se pueden apreciar tres fases diferenciadas, una
primera hasta el inicio de los afios setenta, en la que los cruceros de turismo
comparten protagonismo con los barcos de emigrantes al nuevo continente,
y la segunda correspondiente a los afios setenta y ochenta, en los que se
incrementa de forma apreciable el trafico de pasajeros, gracias a la
influencia decisiva que tendria el cierre del Canal de Suez, lo que vendria a
contribuir a la consolidacién portuaria.

La llamada sociedad del bienestar progresivamente impulsara el
trafico de pasajeros, relacionandolo ahora con el ocio, que va haciéndose
realidad en un espacio especialmente dotado para el descanso y la
diversion, influyendo de manera decisiva en la economia de las Canarias y
en el crecimiento de los puertos de la provincia de Tenerife, si bien, era una

%7 El tréfico de pasajeros es un elemento caracteristico de las Islas Canarias, estudiado en algunos de sus
aspectos principales por J.C. Diaz Lorenzo, Los trasatlanticos de la emigracion, Santa Cruz de Tenerife,
Viceconsejeria de Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias, 1992. Y del mismo autor La Palma y el
mar, Madrid, Presidencia del Gobierno de Canarias, 1994. También, El turismo maritimo en La Palma,
Madrid, Cabildo Insular de La Palma, 1999.

% Temética que se aborda en las obras generales que analizan la historia del puerto de Santa Cruz de
Tenerife. Particularmente se cita A.M. Macias Hernandez, La migracion canaria, 1500-1980, Colombres,
Asturias, Ediciones Jacar, Fundacién Archivo de Indianos, 1992. Y el texto de J. Yanes, Crisis econdmica
y emigracién en Canarias, Tenerife, Litografia Romero, 1997.
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actividad que habia comenzado a dejar su influencia a finales del siglo
XIX.*

En la década final del estudio se constata un nuevo y fuerte
incremento en el nimero de pasajeros, confirmandose el indiscutible
interés de este capitulo del trafico, siendo considerado como puerto base de
los cruceros de turismo de Canarias. Las cifras demuestran que se esté en
una posicion privilegiada a nivel nacional. Los motivos que inducen a esta
situacion seran la apertura de nuevas lineas y la reduccion de las tarifas,
para mermar las posibilidades de la competencia existente entre las
empresas del sector.*’

9.2.6.- PESCA (1941-2000)

Las toneladas de pesca fresca asi como su valor en 12 venta y el valor
por tonelada se cuantifican en el cuadro 5, donde se analizan los ultimos
sesenta afios del siglo XX.

La tradicion marinera en las Islas Canarias data de antiguo, pues
aungue no se disponen de cifras hasta los afios cuarenta en el siglo XX, si
que se tiene constancia del relieve del sector pesquero en el conjunto de la
provincia de Tenerife, de hecho, en el siglo XIX la pesca fue el segundo
producto de exportacion, fundandose en 1883 la Sociedad Pesqueria y
Salazones de Tenerife para la pesca del salpreso, sama, cherne y pargo, en
el &rea de Berberia, sirviendo de alimentacion a los habitantes africanos, a
los que llegaban a través de buques que se encargaban de transportar los
fardos de pescado salado.

En 1903 se crea la Sociedad Pesquerias de Tenerife para explotar
adecuadamente estos recursos y en 1930 comenzaria su actividad la
factoria Pesquerias y Salazones de Tenerife, con centro de actividad en los
caladeros saharianos y amplios secaderos de pescado en Jagua,
instalandose posteriormente otras factorias en Los Llanos, Valleseco y en el
Barrio de la Alegria.

Los datos que aporta el cuadro 5 muestran la tendencia del sector
pesquero entre 1941 y el final del siglo XX, lo primero que deber referirse
es que el volumen total de toneladas presenta una cierta estabilidad en la
década de los afios cuarenta, para a partir de los primeros afios de los
cincuenta iniciar un descenso en el volumen de capturas, situacion que se
derivaria de la competencia de las modernas fabricas marroquies, que
tenian mano de obra mas barata y un banco pesquero propio y proximo, lo
que provocaria una reduccion de las factorias dedicadas a la produccion de
harinas, aceites y conservas de pescado.

% Ver J.C. Diaz Lorenzo, Cien afios de turismo maritimo en Tenerife, A.P. de Santa Cruz de Tenerife,
Tauros producciones, S.L., 1999, especialmente el capitulo primero: “Al resguardo de Anaga”, pp. 13-68.
0 J.M. Ledesma Alonso, El Puerto de Santa Cruz de Tenerife, op. cit., pp. 183-184. Ver también la obra
de J.C. Diaz Lorenzo, en cuyos trabajos estudia la importancia del turismo en las Islas Canarias.
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Posteriormente, en la década de los sesenta y setenta, aunque con
fuertes oscilaciones, se recupera el volumen de capturas, para finalmente a
partir de los afios ochenta asistir a un descenso sustancial de las toneladas
de pesca fresca. En estos momentos el trafico se refiere no solo a los barcos
de pesca y los buques factoria, sino que incluye a los grandes transportes
frigorificos, que llevan las capturas hasta los principales mercados
mundiales.

El grafico 14 recoge la evolucion que han tenido las toneladas de
pesca en el periodo analizado, siendo el grafico 15 el que refleja el valor en
12 venta, y los numerados como 16A y 16B, el valor de la tonelada en
pesetas, indicadores que reflejan la tendencia de 